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MACHOPT

- Juzeap-monor mogean C-330

Hata usrotosnenus

3asouckoit Ne

[darta oTrpysxu.

Husenp-monor C-330 uarotopsnes AAst paGOTHl B HOPMAJLHBIX,
TPOIMHUYECKHX, CIIeUHAAbHBIX KJIWMATHUECKHX YCJIOBHAX.

(Hy»xnoe noguepxuyTs).

HA3HAUYLEHHUE

Huzenb-monor C-330 npepnasnadeH A8 3a0HBKH B TPYHT THA-
JKEJBIX XKese300eTOHHBIX H METANIIMYCCKHX CBAH Ha CTPOMTCJIBCTEE.

OCHOBHBIE IAHHBIE

»

Bec ypapmoh wactw, k2 . . . . . . . . . . 2500
HauGonblunk noavem YAapHOf 4aCTH, MM .. ... 2600

Dueprua yaapa, KM . A 1010
Uncno - 'ymapos B MMHYTY . . . . . . . . . . 50585

Pop Tomamea . . . . . . . . . . . . .  aBTOTPAKTOPHDE
Pacxon Tonamusa npu MakcuManoiiofl nopage, afvac . . . 8

Emkoctbh Tonamsroro pesepsyapa, 4 . . . . . . . 20

Pasmep rye3ga noj csalo uarososiuka (Auametp), MM . . 465

FaGapuTinie pasMepni B pafoueM nogoxeuwn, mm . . . 870X 1100X 4540
Bee usedn-monora ¢ 1paucnopritoll pamoit, ke . . . . 4410
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KOMNJEKTHOCTb NOCTABKH
Husean-monor B chope ) |
Pama 118 TpancnoptipoBry T
Janacnwe vacti: :
nacoe B ocbope i . L .. ..o
KOJALUO NoplieBoe .
TOMLNIBONPOBOL B cuope
opcyika
KOJLUO CTONOPHOE
Mpunagaexnocrit:
° KMoy ToploBnit 27
K04 Topuonkit 60 .
K04 LI KPYIAbIX Taek 165—17()
Kaod racannift 17> 19
K1OY  racunuwft 46 x50
RN Taeunmi 22
K10u raeuiniii 27
Kkaon raeyiwi 32
mosot1ok crecapuntit 0,6 xe
BUPONKA ¢ PHALTPOM .
ULAE AN OMHCTKIC OTBEpCTiHit (Popeynky
1poc O 11,5, anunoft 2 M 171 NOABECKH CBAH .
Texuuyeckasn JIOKyMenTaiuua:
nacnoptT M PYKOBOACTBO NO 3KCMAYATALHI,
NepTeAKI GHCTPOISNEIIHBIOUIRXCH  AcTaef,
‘Jilll'lil(”l‘t'rl it U(DUU'I() e . .
TosapocunposoHTEILHAA JOKYMCHTaIH ‘
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MHCTPYKUUSA 1O IKCINTYATAUNH
ONUCAHUE KOHCTPYKLLMHU U PABOTbl MOJIOTA

Jlusean-monor C-330 ornocurest K cpacQofiubiM mMoJa0TaM Nipoc-
TOTO ACIICTBHS WITANTOBOIO THNA,

Jduseap-mosor (puc. 1) cocrour u3 Gaoka / nopwius, yaapHon
yacTH 2, ManpasasoiMX mtanr 3, Tpasepcul 5, Kouixku 4, ulapHup-
noil onopit 9 1 nacoca.

Baok nopwmns npencrapasier co6oil CTAJALUYIO OTILDKY,. COCTOS-

LLY1O M3 TIOPILHA M OCHOBAlHA.
Ha 6noxe nopiiust KpensaTca NOPLIHeBble KOJbLA, TONAHBONPO-

BoA //, ¢popcynka /2, Hacoc, HaNpaBaAlOWHe WTAHTK H WapHHPHas

onopa 9.
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« Ilnanuap cayxur yxapuoft yactbro. B ponnoit ero wacth pacno-
JOMKeHa KaMena Cropanusl, a CHH3Y UHJHH/APA — YeTbipe BLICTYMNA
10, xoropule XOJAAT uepe3 cKHa 6J10Ka fOpLWHA M nepeRaloT yaap
urapHupxoii onope. Ha unaunape ycraHosleH Ha JeBolt pesble
IUTHLIPb MPHBOAA HACOCA.

Tpasepca 5 HEMOABHIKHO 3aKPEILIEHA HA HANMPABJAIOULIX 1UTAI-
rax 3, a KOwka MoxeT cBo0o,1HO MepemeltaTbcsi MO HalpaBJsio-
LM IITAHCaM,

Jas 3annHuuypBanis WM OTBHIMHBAMHUA Tack, Npl NOMOUIH KOTO-
PHIX HANPABJSIOUIME WTAHCH KPEUATCs: K 0JI0Ky NOpuwHs, Heodxoan-
MO yTonuTh (UKCATOPL!, CTONOPSILHE railKi. _

[ToxweMm u cOpachiBande uMaIHHApPA NpOH3BOAMTCS Jelbeldkoft
KOIIpa COOTBETCTBEHNO MOCAE COCANHCHHS /I DaszbeliHenHs Kpio-
Ka KOWKM ¢ BaAHKOM /3 uuauuapa.

Tonauphasi cucTeMa AH3e/b-MONOTA COCTOMT H3 MeXaHH3Ma Io-
gaun (pHuc. 2), Mexaumnama peryJHpOBKH nojaud ronansa (pue, 3),

" TONAMBONPOBOA ¢ POPCYIKOH 1l TONIHBHOLO HACOCA, YCTAHOBJIEH-

HOrO B TOMIHBIOM pe3epByape 06J0Ka HOPHIHA.

Tonnnsruil 1macoc MAYIXEPHOrO THIIA BLICOKOTO JaBJeHHST pa-
f6oTaer Ha YHCTOM, XOPOUO NMPpO(HJAHPOBAIIHOM AH3EAbLHOM TOIJIHBE,

Pabora nacoca nNpoHCXoOAMT CACAYIONIHM 06pa30oM.

Ilpu naxarnu puluara 4 nofauu (puc. 2) ua roaxkareas I nayu-
Kep 2 oycKaercs M HOCAe NePeKPLITHA BCACLIBAIOUIHY OTBEPCTHHI
HAYHHAET BLITECHAThL Haxojsuleecs B Hacoce TOMIHBO uepe3 obpar-
HLIT KJamaH M TOINIMBONPOBOA B QOPCYHKY.

ITpi odpathom Xoje nayikepa ob6parnstil Kaanay 3akpLIBacT-
o3t 1 B HoJoCTID nacocy obpasyeres pakyys. [losromy, Kak TosLKo
NJOYHXKEP OTKPOeT BCACHBAIOULIEC OTBepCTHsl, HACOC BHOBL 3anog-
HHTCA TON/THMBOM,

Hacoc npusoautrca B JeilcTBHe wWTLIpeM LHJIHHIPaA, KOTOPLIT
npH paboyem xoile ydapfeT Mo CKOCY pblyara noaaul! i, NOBOpauu-
Basl €ro, HAXKIMaeT Ha ToJKaTeNb.

Puiuar nogaun cpoGoito Hacaxeil 11d 3KCUCHTPHKOBLI Baank 6,
KOTOPBLIIt MOZKET OLITh MOBEPHYT MPH [TOMOUIM philara 5 ynpasJe-
Hust, Ilpu sToM cxoc ppluara otganseTcs HAH NPHOIHIKAeTCs K Ji-
HHI ACHCTBHSL INTBLIPS, H3MCHSASA HAKJAOH Pbluara, COOTBCTCTBCHHO
U3MEHsIeTCA X0 TUIYHKePa M KONHUYECTBO M0AaBAeMOro TOINBA.

DKCUeNTPHKOBLI BaJHK I'[OBOPu‘”lBalOT BPYYHYIO NpH NOMOULH
BEPEBOK, NPHBSBANULIX K KORIAM phinara 5 yupasacns,

3anpoxknasinamie puivara 4 10,{a4H  NIPEIOTBPAULAETCA  BLICTY-
1OM, UMEIOULIMCA B HILKIET efo yacTi M YIMHPAoWMag B Kejdo-
60K 7.

PadoTa aH3eNb-MOJIOTA HPOTCKACT B CACLYIONEM NopsiaKe.

Ipu oMot acOeAKI 3AXBAT-KOLIKY BMCCTE ¢ IHJAHIIPOM 1TOM-

HHMAEIOT B BEDXIICC MOJIOKCIiHe, 3ATCM KOWKY H UHJIHHAD pa3Lenu- .

HSUOT, M MocaeAnuit noj AeftctBHes cBoero peca najaeT sHu3. [lpu
HAJBHTAHHY IIIIHNADA  Ha NOpIICHb BO3AYX, 3aK/OHEHHLI 8 I1UI-
GHIDIPE, CAUMALTCN IC TUMICPATypa ero clinito nowatmacior, O
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Puc. 1. Jluszeap-Monor C-330:>

! — 6aox nopwinA; 2 — NHAHHAp (YAapHad wacTh); J — HaNpaBARKOUAR WTaura; 4 — xou-
xa: 5 -- Tpamepca; 6 — luTwph; 7 — NpobKa; 8 -~ puluar yupapnchusn; 9 — WBPHHDHAsR Ono-
pa; 10— BLCTYll BHAWHAPA; [ -— TOMAHBOUDOBOA; 12 — Qopcynka; I3 — paauk; I4-- puivar

cOGpoca -
Fig. 1. Djese! Pile Hammer C-330:

I —piston unll; 2 — ranccylinder; 3 - gulde; 4 --grab:  § - cross-member; 6 - stud;

7 —plug; 8 — control lever; # — hinged support; 10 —cytinder  lug: M - fuel  pipeline;

12 — injector; 13 —shalt; /4 — drop lever
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§ —~ traverse;
cylindre;

Fig. 1. Mouton-Diese! C-330:

/1 — condulte 2 combustible;

du combustibie

T A

mo ———

de commande:
12 — giclenr; 13 — arbre;

9 — rotule;
14 — levier de coupnge

S Lr AT TR T SR ST R R L

J — bloc piston; 2 —cylindre (organe de frappe); 3 — montant de guidage; 4 — grappin;
6 — tige; 7 — bouchon; 8 — levier

10 —ergot de

:
4
§
:

e s 1ok g o e i




Puc. 2. Mexannanm nopauu:

§ — TOAKaTeAwb, 2~ Naynxep; J— wmeacpolt GUALTP; 4 — phivar Nomauk; & — pulyar ynpas-
JEHHA: 6 — BAAHK-9RCUENTPUK, 7 — Kenobox; 8 — iamuMian raflka; 9 — IIpyXHuHa Miydxe-
Py R0 KPUKE, # e KOpIye pracoca; [2-- GO KADGEIG 2T -~ PYAPEG AUt

1 — menswme: /1~ Goabie

Fig. 2. Fuel Feed Mechanism:

7 ~pusher; 27— plunger; 3 —slot filter; 4 — fuel feed lever: 5 — control lever; 6 -- eccen-
tric shalt; 7 — groove, & — nressure nut; ¢ —plunger  spring:. /0 ~cover; 1/ —pump
housing; 12 —non-return valve, /3 —valve spring -

I — decrease; 1] —inercase

Fig. 2. Mécanisme d'amenée de combustible:

t .- poussoir; 2 —plongenr; 3 — fitre A fente; 4 - levier damende; 5 —levier de com-
pendi, 6 Ievier A exeenftigues 7. gorpger 8 feron de pression; 9 ressort - de
plungeur, 1@ = couvercle, I/ - coips do powmve; 14~ elapet de retenue; 13— ressort de
clapet
1 — moins; JI — plus

Puc. 3. MexailiaM pery nponsit nofarit Tonasa:

| — WenoloK; 2 — roKaTens Hacoca; 3 — GCGAT PCry HPOBKH, 4 — pryar nonayu; 5-— pniyar
ynpapnedus; § — WTLIPL LHAHHDA .

/ mogoKenwe: MOAnda pasia Rymo; [/ NOJOKTHHE: CPCSHAR  RCAHTHIA mogany  TOILANBA)
111 nonomenne: HaHGON LIS BETHYHHA JTOJAYIL TOHNAHBA cpeAnuit xon hy naywkepa ~— 0 Mm;
X0, ha naynxepa — 18 um .

) Fig. 3. Fuel Feed Corrector:
[ groove; 2 - pump pusher; J — ndju-ting holt; 4 -- fuel feed lever; 5§ —conirel lever:
- cylinder stud
| —zero fuel feed position; 7/ — medinm fuel feed position; 111 — maxlmum " fuel feed
position; medium plunger stroke A, —9 mm; plunger stroke hz —18 m.nt

Fig. 3. Mécanisme de réglage de I'amenée de combustible:
{ —ralnure; 2 — poussoir de c}mmpo; 3 — bonlon de réglage; 4 —levlier d'amenée; 5 — le-
vier de commande; 6 —tige de cylindre,
1% position: amenée égale A zéro
11¢ position: amende de combustible mayenne;

J .
i ponition: amende de combustibls waximahe
course moyenne /iy du plonygeur -9 nur; course hy du plongeur — 18 mm
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HODPEMEHNO WTHPL WILNIIPA NpHBOANT B jefl Yie TOILTUBHbII
Hacoc, NoOAMONNIT  roplodee B LMJIHHAP, TjAe h .XJOHCX();'IHT ero
BCIILITHK.

B peavasraTe BapiiBa unannap ot6pacusaercs spepx. B Moment
pasvesenst Wannapa 1 nopunst orpaboranisle radpl cBoGoanO
BLINOJAT B aTyocdepy ji 1asJenie B UHANHIDE 13AACT ;10 4TMOC-
Qrepnoro.

Hoctiruys kpaitiero pepxuero HOJ0KeUNs, WAMIDP TOJHOCTLIO
TCPSICT CKOPOCTL W ABITACTCsl B OOPATHOM RAIPABACHHN; 3aKT0-
SCHHLIT B IWLTHHAPE CBeAKHIT BO3AYX BHOBbL CXKIMAeTCsd, H NPOHCXO-
JNT ouepe(Hoil LK.

Jance Momor padoraetr aBToMAaTHYeCKH
Oyv.eT BLIKJI04MEN HAcoc. )

[Tpi pabore na caalbux rpyutax, ecobenno B pagane 3albiunki,
KOT1a cpasi OBICTPO HOTPYRACTCs, JAH2CAL-MOJCT, 00LIYNHO, 11¢ 34BO-
anrest. I3 rakosm cayuae HeoOXOAHMO NPOH3BECTH HecKOALKo cOpa-
et YAPHoil HacTi, HOKa MOJOT 11 3aBCIeTCS.

Buicuta nogdGpacusipanns KIIHIADA 3aBICHT OT OTKAa3a cpail Il
JOCTHIECT HAROO0JIBIICTO 3HANCHIST npH nanMedsbiieM otkase. [lpn
AOCTHASCIN OTKasin cosail, pasuoro 1,0—I1.5 ca ot 10 yaapos, cie-
aver npekpaTiTL 3al6iBKY, Tak Kak padora aAM3edb-Moa0Ta Ha Ma-
JBIXO IS RYICBLIX  OTKA34X  3HAUNTCILIO  COKpalaeT CpoK ero
CTVIROHL

JIH3CL-M000T TPancnopTHpYCeTCs 11 paMe-caaaikax,

JAO0 TeX nop, 1okKa e

YCTAHOBKA JIU3EJIL-MGJIOTA HA KONEP

MonoT vetanapaipaeress 11a J1060f KOMep rpy3onoilbeMHOCTLIO
e MeHee Y ron,

JLst yCTanosrin au3en-Mo0Ta Ha Konep HedGXOoAUMO:

a) CHATHL OTLeMHBLIT 34XBAT TpaBepchl;

0) 3aKpCnUTDL KOMIKY JH3e/b-MOJOTA  Ha Ipy30Boil
Kompa 11 0cBoSOANTL MOJOT OT PamMbl-caqa3ox;

B) NOJHSTL AH3CIL-MOJOT B BCPTHKAJLHOE NOJOMKeHle H 3asec-
TH 3dXBATH MOJOTA Hd HANPABASIOULYI) CTPCAY KOIpa; '

T) NOCTABHTL 114 MCCTO  OTLCMHDLI  3aXBar TpaBepchl,
UAILIEE, CTONOPANCTO OTBLEMHLIT 3aXBAT, A0MKNA ObITb 3aINNAHH-
TORANA. .

11OBeCKe

MOATOTOBKA K NYCKY

Tlepea nauanom paGotil HCOOXOANMO:

.'I) OUHCTITL, MONOT OT 3aBOJACKOI CMa3KI,

G) 3aauTh 1 opesepByap nPoOPILILTPORANHOC TONAHBO;

ll) UPOKAUATDL BPYUHYID HAcoC JIo noctyniacting TOIHBG ueped
OTBEPCTIE POPCYIKIL B YOUJTLCH, WTO OTBCPCTI HC 34C0RCHL.

Tomauso ne ROJDKUHO HONGJ4TL 8 HOJOCTDL IHLIHLP G,

F) OMICTUTL TOJAORKY HOPHIE OF TOWINRG | CMA3KH,

10

Taiika -

- [ —— -

A) K o6or ?(OI!LLZ]M phHuara c6poca 1 K puliuary ynpapiefiust
nofaui Todhod NPUBA3ATL BCPCBKH JOCTATONHOIN AMHILI

€) NPOBCPHTL KPCILICHHS. I Taifky AOJKHLE ObiTh
34TAHYTLL M 32CTONOPCHDI,

) NPOMIBCCTH CMAZKY  AHICIL-MOJMOTA
CTOsILICH HHCTPYKUKCIL ; \

Bee 60arnl

B COOTBCTCTUHHI € HA-

OBCAYAHBAHHUE

B npouecce sxcnayataunit HeoGx0QHMO COGOAATEL CJACAYIOUIHE
npasina: ‘

a) He MOAHMMATH KOWKY C LILTIHAPOM A0 CONPHKOCHOBCHHA C
Tpanepcoil Ha 350—400 st

6) mocae cOpACLIBAHMST IWIIUILIPA  HCMCLICHNIO  PACTOPMO3NTL
TPOC NOLbeMa MILIHIAPA BO H3Gewauite o06pLIBa IPH NOCPYIKCHIH
cparn; '

B) npu pafore e JONYCKATH Y1apoB IHCTHILIPA O KOWKY 1t Tpa-
BCPCY:

I') HC pe/ke OZHOFO Pa3yd B CMCHY NPORCPATH COCTOHINC KpCHeK-
HBIX peTadeil. HeoGxoguMo cIcanTh  3a CTOHOpPCHHCM NPHXBATA,
NO1CPXKIBAIOUILTO TONIKBONPOBOL;

A) uepes kaxkante 30 wacon mannmtoro  wpement (okeao 100
3a0HTLIX CBAH) OUNNLATL KOJLIA I KAHARKH NOPHI_OT _Harapa H
IIPOMBIBATDL FOJOBKY [IOPWIHA, NOJOCTL IULTHILADA H IUTAHIH,

Puc, 4. Cxesma cmaaxn,
Fig. 4. Lubrication Chart

Fig. 4, Table de graissage
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| e). He nonycKaTh MOMAAaHHsA Macaa Ha KpiC )ounm M BaANK ; )PAHEHME N U3EJb-MOJIOTA
13 (puc. 1) unaunapa; ; ‘
) BCe OMCPaILiH N0 MoAbEMY H COPACHIBAHHIO LHJIHAPA AOMK- Mpu aauteasoM (Goaee I meesua) mCpepbise B paGoTe Han

Hbl [IPOH3IBOJIMTLCSH 110 CHTHANY 3aKOINCPIULIKA. ' fiepejlave MOJIOTA Ha Xpaticuie n CRIal 1He00X0AHMO:
: . . ' ; 4) OUNMCTHTL OT HArapa Ji IPisi DOpuIcHs, WLIHAR, WTaNry H
b CMA3KA : ' Apyrie AeTadH: ‘ _ -
- ‘ ! . ) BCC TPYUUICCS 11 HCOKPAUICHILIC YACTH MOJOTA CMA3AThL pos- -
‘111‘,130,11,-1\1"0.!101' 11COGXOAMO PCrYJsIpIO CMA3LIBaTL, PYKOBOJICT: : HLIM CJOCM KOHCHCTCHTHOH CMABRI, , T
hysict KapTof CMaIKH. ' : B) CHsITb, Pa3o0paTh I CMasaTh 11acOC, o4 3aTCM coGpaTh €ro-H
’ : l ‘ ‘ * 06CPRYThH TIPOMACACHHOI Gymaroii, -
- | KAPTA CMA3KH HACOC cJaeAyeT XpaHUTh OTAEIbHO; _ %
- ! }.l;‘"Me"S’na- 8 : ‘ o " Ea Op"e"ﬂfpo. l'iilH:{)ofgnny)cgg:g“'_forlsluno [1 3ATAYUlITL OTBCPCTHE JAJsT Hacoca Acpe- . " 
;“1: g e cMa3N- g 4 E  Tlpuvemienan| g SR B i 1) Ol’[’iCHTb VuacTKH, OT KOTOPBIX OTCTaJla Kpacka iR
S & macMuix &5s cMasKa 9 E g o pacxoa ' K< y , KOTOPBIX O J P . -
o @ dacrep . |8 © O g 5 §g 8| omamsn . ‘ : ‘ L
~ = © o E =51 3 con : 3
: L . _ [TPABHJIA TEXHUKH BE3ONACHOCTH i T
-1 OcH KOWKH 2 Cmaska  yun- |[Wnpuic |1 pas n ’ ' . ‘ !
o Bepcabitas IUTOKO-  [Helento Kpome ofumx Tpefosatiiil 110 TCXIITKE Ge3onacilocTil- Aaa P
yC-2  TOCT |suil : CTPOHTEABHLIX PaGOT, NMpH PaGoTe ¢ AH3CAb-MOJOTOM JOJNIIL! Bbl- E
. 1033—51 , ' NOJHSTLCS cJAelVIOlHe NPaBHja: _ - — :
: (Shell - Axinus- : . a) TpH NEPCARHMEHHH KONpa 1 3aBOAKC CRAH WHVIHHAP AOJZKEH i )
U Trac!onr] Gre- : ’ T TS HAXOANTBCS B HIZKHEM MOJOMCHINL b
?js'm”a:iiﬁ) ‘ ‘ 6) anPCHLICTCS BO BPEMs PABOTHL TRIXOAHTLCT TOA MOJIOTOM;
| Swallow Gre- B) He JOMYCKAThL NMOCTOPOHHUX JIHIL K paGOTAIOUICMY MOJOTY, &
’ ase  MPI0L9, . r) 3anpeliactcst MPOH3BOANTL 0OC/HYKHBAHHC H PCMOHT M0.10Ta ]
Al 9.-F, BI000, _ pH MOJHATOM H HC3aCTOMOPCIHOM IIIHHADC,
M: : /1) 3anMpCIIACTCA BCCTH PaGoTy ICHETIPABHLIM MOJOTOM; .
: ! Corgoyle Gra- j _ e) Bce omepanMH no 3aGHBKC cBajl MpOH3BOAHTL TOJbLKO MO CHI- i
- . " se AA) o L HaAy 3aKOMNepIIHKA, P
: ‘ i ;
2 |- Hampaps” Macao  anto- |Kuers  (3—5 pas | 150 ke upn ‘ !
‘ asioue ' ‘\ TpakTopuoe B CMeNy | ycJloBHIL 1 ] .{
[e— i AK-6 o pacxoaa ) BO3MO)XHBIE HEUCNTPABHOCTH U HX YCTPAHEHHE §
! AK.8 TOCT CMa3KH . ‘
{1 [1862-63 0,15 ke B E , ) L
' ’ (SAE-[O Shell yac Ma- r ”(’ll(.‘ﬂ])«'.ll.iil()C'l'h BoaMomunie 1psunin Cnocob )«'(‘Tpﬂl(({llllﬂ .‘\
J Rotella oil " | wunnoro : i
i 10 w) BpeMCHH : TIpu cGpacuipaliii Mo- Hacoc wme nojaer ‘,
3 Toakatens 1. To xe Kuctn 1 pa3 B ! JIOT He 3aBOANTCS WM TONJIHBO: ) ‘ f‘
nacoca | _ CMCHY Lo ocTaponuzcst  BO BpeMs a) NOJOMEA  BOIBpAT- a) JaMCHITh NpyRHNY ,
4 | MNopwnesse 5 To xe Kucrs ~ |[Tepen . : pagoT! 10t Mp YAl i
— 1 RoTulta i . 3a6UBKO ’ . 6) 3aeno nayikep Q) 3aMeEHHTL Hacoe f
i K3 A0# ; 8) Teub ‘ uepea  npo- B) ﬂOllTﬂ?l)in na)m?M- ;
| cBan KJaaxky hacoca HyIO ralky uJe 3a- f
: ] MellTh MPOKIanKy b
5 | Skcuentpu- | i1 To xe Kucto 1 pa3 8 _ _ - ' : [ )_
KOBLUT BAANK] . | i . cMeny ’ ' . ‘ : i
12 S A ' . 13 ¥
e - - |
' ]
|
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CERTIFICATE

Diesel hammer, Model C-330

Date of manufacture

Serial No.

Date of dispatch

The C-330 diesel hammer is designed for operation under nor-

mal, tropical and special climatic conditions.

(Underline the required conditions)

PURPOSE

The C-330 diese! hammer is intended to be used in construec-

tion works for driving heavy reinforced-concrete and metal piles

into the ground.

BASIC SPECIFICATIONS

Weight of ram-cylinder, kg . . . .
Maximum ram-cylinder stroke, mm

Energy output per blow, kg.m .

Number of blows per minute

Fuel . e T

Fuel consumption at maximum feed, lifjhr ]
Fuel tank capacity, Z¢ . . . . . . . . .

- Size ol head socket for pile (diameter), mm

Ovcrall dimensions In workiung. position, mm ., .
Weight of diesel hammer with transportation
frame, kg

2500

2600 .

3000 .

50—55 .
automobile-and-tractor
8

20

465

870X 1100 4540

®

4415
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- STANDARD EQUIPMENT ) ’
Diesel pile hammer gassembly . . ., . . . . .1
Transportation frame . P
Spare parts: ..
pump assembly .
pisten ring .
fuel pipeline assombly
injector .
; stop ring .
jccessories: :
socket wrench' 27
" socket wrench 60 . CL
wrench 165—170 for round nuts o
wrench [7x19 . .. . . . . . .
wrench - 46 x50 e
. wrench 22
“wrench 27 .,
wrench 32
~ bench hammer,-0.6 kg
screened lunnel .
o needle for mjedor cleaning .
] rope, 1.5 mm dla, 2m long, for pHe suspen
.. slon B ‘ ‘
Tacltnlcal papers: ’ Co " : o
. Certificate  and Opcrnllng Instroctions, ' L
. Drawlngs of quick-wearing parts, spare parts
and general view : i O
" Shipping documents
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OPERATING INSTRUCTIONS
- HAMMER DESIGN AND OPERATION

The C 330 diesel pile hammer pertains to simple- actlon guide

“rod-type pile driving hammers.

—The +diesel pile hammer (Fig. 1) consists of piston unit 1,

ram-cylinder 2, guides 3, cross-member &, grab 4, hinged support '

9 and a pump. . .
The piston unit is a steel casting consisting of a pmton and

“a hase. '
‘ The piston unit mounts piston rings, fuel pnpelme /1, in-
~jector /2, the pump, the guides and hinged support 9.

The ram of the hammer

[

Is ity cylinder with a  combustion
“chamber arranged fu its bottom portion. From below the eyline

der has four zgs 10 which pass through the piston units ports
and transmit .. impact energy to the hinged support. Fitted on

the cylinder with the help of a left-hand thread is a pump actuat-

ing stud. ‘
Cross member § is immovably fixed on guides 3 while the
grab may freely travel along the guides.

To screw or unscrew the nuts which secure the guides to the?*

piston unit, it is necessary to sink the nut retamers

C T~ Jhe cylinder is lifted up and dropped down by a pile drlvmg‘

- plant winch correspondingly after the grab hook is connected to
or disconnected from cylinder shaft 13.

The fuel system of the diesel pile hammer consists of a fuel

" feed mechanism
pipeline with an injector and a 1uel pump installed in the piston -

(Fig. 2), a full feed corrector (Fig. 3) a fuel
unit fuel tank.

The fuel pump is of a hmh pressure plunger type and opera-
tes on pure properly fillered diesel fucl. :

The pump operates as follows. :

When fuel feed lever 4 (Fig. 2) depresses pusher /, plunger 2
goes down, closes the inlet holes and starts to force the fuel
available in the pump through the non-return valve and the pipe-
" line into the injeetor,

During the reverse stroke of the plunger the non- retum \'alve
closes thus creating vacuum in the pump cavity. Therefore, as
soon as the plunger opens the inlet holes, the pump will be again
filled with fuel. .

The pump is actuated by thc cylinder stud which at the work-
ing stroke of the cylinder strikes against the champler of the
fuel feed lever, turns it and depresses the pusher.

" The fuel feed lever is freely fitted on eccentric shaft 6 which
may be turned with the help of control lever 5 which causes the
lever champfer to move to or from the line of the cylinder stud
action. The inclination of the lever changes thus resulting in the
change of the ptunger stroke and amount of the feed fuel.

The eccentric shaft is rotated manually by means of ropes
attached to the ends of control lever 5. ’

Tilting of {fuel lefer 4 is prevented by a lug provided in its

" lower part and’thrusting against groove 7. o
procedure  of the diesel plle

Deseribed lwluw is operating
hammer.
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The grab together with the cylinder is lifte )to the upperi
position with the help of the winch. Then the grap and the cylm-'
der are disconnected and the cylinder falls down under gravity. |
Dur‘ng the downward fall of the cylinder on the piston the air
trapped inside the cylinder is compressed with resultant rise of |
its temperature. At the same time the cylinder stud actuates the'
fuel pump and the fuel injected into the cylinder ignites there.
The resultant explosion drives the cylinder upwards. When
the cylinder deparfures from the piston, the freed exhaust gases
flow into atmosphere  and the pressure in the cylmder drops to,
te almospheric level. ,:
Heaving reached the top of its stroke, the cylmdel looses

its speed and then starts to fall down again comprecsmo the air

frapped in it and repeating the ¢ycle. 5
Further on, the hammer operates automatncally untll the pump
is switched out. i
During operation on soft grounds and especmll_y at the he-
ginning of the pile driving when the latter sinks |readily, the:
diesel hainmer, as usual, fails sfarting. 'In such a case, make:

the ram- Lylmder fall down several times until the hammer starts -
: ‘

firing. - , ;

The height of the up-stroke of the cylmder depends upon the§f
resistance of the pile and reaches its maximum at the minimum
~resistance of the latter. When the pile resistance reaches 1.0 to,

1.5 ¢m per 10 strokes, cease the pile driving since the operation .

of the diesel hammer at very small or zero resistance considerab-
ly decreases 'its service life. | =
The lmmmer is transported on a skid- mounted frame,

l

INSTALLATION OF DIESEL HAMMER ON PILE
DRIVING PLANT

The hammer may be mounted on any plle driving plant havmg
a load-carrying capacity not less than 9 tons.
~ To fustall the hammer, proceed as follows: !

a) remove the detachable grip of the cross: membei‘ :
| b) fasten the diesel hammer grab on the load suspensnon of |
the pile driving plant and disconnect the hammer fmm the skid-
mounted frame; l - : ;’

¢) set the diesel hammer mto vertlcal position and bring the:
hammer grips onto the guide beam of the pile driving plant; ‘

d) reinstall the detachable grip of the cross-member. The nut
of the detachable grip retaining pin should be cottered °

|

1% ’ ’

)’REPARATION FOR STARTING

Prior to operation do the following: -

a} clean the hammer of the manufacturing plant grease;

b) fill the fuel tank with properly filtered diesel fuel;

c) prime the fuel pump manually until the fuel flows through
the injector orifices and make sure that the orifices are not
clogged See that the fuel docs not get inside the cylinder;

) clean the piston head of fuel and lubricant;

¢) attach ropes of sulficient lc-ngth to both ends of the drop'

lever and to the fuel feed control lever;
f) check all the fastenings. All the bolts and nuts should be

properly tightened and locked;
g) lubricate the diesel hammer in compliance with these ins-

tructions.

¢ ‘ SERVICING

During the hammer operation, strictly adhere to the foilowing

rules:

a) when lifting the grab with the cylinder, see that it does not
reach the cross-member by 350—400 mumn;

b) after dropping the cylinder, immediately wunbrake the
cylinder lifting rope to prevent its breakage during the pile
sinking; .

c) see that the cylinder does not strike against the grab and’

the cross-member during the operation; )
d) at least once a shift, check eondition of the fastenings. See

- that the fuel pipeline grip is locked properly.

e) every 30 hours of operation (ahbout 100 driven piles), clean
the piston rings and grooves of carbon deposit, wash the piston
head, inner surface of the cylinder and the guides;

f) take care {o pwvon( oil from gelling onlo the grab hook
and cylinder shaft 13 (Fig. 1);

g) perform all the cylinder lifting and dropping: operatlons
upon a s)gna] given by the pile driving plant operator only.

LUBRICATION

Lubrlcatc the diesel pile hammer perindically using the Lub-
rication (,tmrt as a guide.

19
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Lubrication chart ) ' / ‘ ))RAGE OF DIESEL PILE HAMMER
. ) ) In case of a long (more than a month) interval in hammer
Ref. | o 4 (o be Number . Method | Lubri- |Approximate ‘operation or if the hammer is to be transferred for storage to
No. ) of Tubri- 1 Lubricant |ty brio | cation  |consumsti the store-house, do the following:
v lubricated || cation ption , fo : : ,
on _ cation |intervals | of lubricant a) clean the piston, cylinder, guides and other parts of car-
Dwg.4 points bon deposit and dirt; :
E b) coat all the friction and non-painted surfaces of the ham-
I Grab axles' 2 All-purpose lu-| Grease | Once‘a mer with thin layer of grease; o :
: bricant YC-2, | gun week P ¢) dismount, disassemble and lubricate the pump; reassemble
, to I'OCT it and wrap in oiled paper; the pump is to be stored separately;
i 103351 - d) drain fuel and close the hole for the pump with a wooden
; (Shell Axinus- : plug; ‘
| Traclor Grea- ! e) restore paint where it is damaged.
o se, Blameta,
. 1 Livona, -Une- : .
i Grease e ‘ . .o
; MP1019.-9 -F In addition to general safety rules for construction works
51000, -M _Cor- the following requirements should be fulfilled when operating
goyle Grease the diesel pile hammer: . ‘ o
AA) a) when the pile driving plant is moved and a pile is brought
to the place of drivage, the cylinder must remain in tne lower
» g . a5 ti- | 150 kg if osition; ’ ‘
——=pmides - 2. :,\,féf)f;fcbt'(:f'on Brush ,;e: ah oil con- P b) never stand under the hammer during operation;
AK-G or AR, shift stmption _¢) do not let non-authorized people be present  at the operat-
g to TOCT is 0.15 kg ing hanmner; ' ‘ ) .
| 186263 per opera- : d) never perform any services or repairs of the hammer with -
B (SAE-10 Shell tian hour _ the lifted and non-locked cylinder: . o
| Rolella oil ¢) do not operate th'c hammer if it is not in good repair;
i 10 W) o f) perform all the pile driving operations upon a signal given
‘ i iy by the pile driving plant cperator. :
39 Pump ' 1 Automobile- Brush | Once a
pusher and-tractor oil shift ' }
AK-6 or AK-8, ! POSSIBLE TR()UBLES AND REMEDIES
to TOCT
:2‘:\2;:"3 Shell L Trouble Possible cause Remedy
Rotella oil
10 W) Ly When dropped, the ham- | Pump fails o feed fuel:
. mer fails to start or a) relurn spring broken | a) Replace spring
4 Piston 5 Same Brush | Prior to . stalls during operation b)' plunger jammed b) replace pump
rings driving ¢) fuel leakage through |e) tighten  pressure  nul
each pile pump gasket or replace gasket
. d) non-return  valve d) replace spring
a Lecentrie ! Same Brush Once a spring broken :
shafl : shift Fuel  pipeline  joints Jightl.‘lLlLlel pipeline nuts
F Jeaky T “{or replace pipeline
A : 2
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Trouble

Possible cause

Remedy

_———— - -

Hammer operates not unl-

formly (variable height
of cylinder rise)

T -

n

Injector orifices clog-
ged

Pure compression
Carbon deposit on pi-
ston rings and in pi-
stor grooves

Injector orifices clog-

‘ged

Clean orifices

Replace piston rings
Clean piston rings and
grooves, of carbon depo-
sit and lubricate them
Clean orifices

LIVRET TECHNIQUE

Date de fabrication

N° de fabrication

Date de livraison

Le mouton-Diesel C-330 est fabriqué pour fonctionner-en con-
tropiques, spéciales

ditions climatiques normales,
qui convient)

DESTINATION

Le mouton-Dicsel C-330 est congu pour le
'sol de pieux lourds
travaux de construction.

DONNEES PRINCIPALES. — —

Poids de T'organe de frappe, %g
Hauteur de levage maximale de Yorgane de frappe, mm

Energie de frappe, kgfun

'Nombre de coups par minute

Combustible utilisé .

Consommation de combuslible a alimentation maxi-

male, l/h . .
Capacité du réservoir & combustlblc .
Diamétre du logement selon la téte de pieu, mm .

¢

Cotes d'encombrement ¢n ordre de service, mm
. Poids du meuton-Diesel avec cadre de transport, 2g .

en béton armé et mélalliques lors de divers -

‘ru.z'l")_(«;mﬁw.e‘ S A B o DA M .

(souligner ce

pilotage dans le

2500
2600 .
3000 1

50—55 - : {
pour camions-tracteurs « = . °

8
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COM(POSITION ) ' ‘ ‘ ~ Sur le bloc )on sont calés. les segments, la conduite & com-
S ‘ bustible /1, le g.Aeur /2, la pompe, les montants de guidage et

Mouton-Diesel complet . . . . . . . . | ] ' . ' la rotule 9
:,:’:‘; ?;( :::;:zz’? S ! o Le cylindre remplit Ta fonction de l'organe de frappe. Dans
pompe compléte 2 i ; son fond se trouve la chambre de combustion. La partie mf'erleure .
cegment de piston 5 ; , du chm‘dre comprend quatre ergots 10 qui passent par l'ouver- I R
conduite & combustible assemblée 3 : lure du bloc piston et transmeltent le coup & la rotule. La tige S
:; filetce & gauche de la commande de la pompe est vissée au :
gicleur R 3 - ‘ _ Cyllndre ‘
./’\cccsst)»‘i.ri:? frein IS l ‘, ‘ ‘ t La traverse 5 est rapportee a demeure aux montants de
e i douille 27 . . . b : guidage 3, le grappin pouvant se déplacer librement le long .
clé i douille 60 . . . ... . ., 1 ' ' des montapts de gux'dqge. . s 1 o
clé i tion 1634170 . . L X ‘¢ Pour visser ou dévisser les écrous a I'aide desquels les mon-
e plafe 17X19 . . tants de guidage sont fixés au bloc piston, il faut d’abord noyer
cle plate 46%50 . ‘ les dispositifs d'arrét-qui bloquent les tcrous. - S
cli plate 92 . . . i | o ' : Le cylindre est levé et relaché par le treuil de la‘sopnette o
el plate 27 . . . . I A . , aprés acc‘roclmge et decrochage du croeliet du grappin a 1'arbre
clé plate 32 . . . e e 13 du cylindre. . . :
marleau d'ajusteur 06 kg .| _ _ , _ Le systéme de combustible du mouton-Diesel se compose du
arfeau d'aj i ' mécanisme d’amencée (fig. 2), du mécanisme de réglage du deébit
enfonnoir avee fillee , . o ! - ' ; de combustible (fig. 3), de la conduite de combustible. avec
aiguille pour curer les trous du gicleur 2 ‘ o gicleur et de la pompe a combustible placée dans le réservoir 2
cable © 11,5 de 2 m de ]ong pour suspension i - - .
: combustible du bloc piston. .
des pleux e 2 : ' : La pompe & combustible, du type 4 piston & haute pression,
Dosumentation ie,chmq“c' o . i . fonctionne au combustible Diesel pur et bien filtré
iveet gechnigue ¢t nofice d'ulilisation,  dessing | , , La pompe fonctionne comme suit:

d;\ plu;k a n;ulm. rapide, pivu's derechange : Quaid 1o levier datenée o (ligg. 2) appuice sur le poussoir /,
Bord ¢ "“J' ¢ "”;“”“ i L le plongeur 2 s’abaisse ¢t aprés avoir obturé fes. trotls  d’aspira-
ordercau d'expédition ‘g ' Lo ‘ tion, commence a cxpulser dans le gicleur le combustible qui se
’ trouve dans la pompe par le clapel de retenue et la conduite a
? : combustible. .
[
; : A la court;e de rappel du piston, le clapet de retenue se ferme
‘ : el il se forme un vide dans  Penceinte de la pompe. Dés que te

: ‘ piston ouvre les {rous d’aspiration, la pompe se remplit donc de
' Co combustible. ,
NOTICE D’UTILISATION ‘ : La pompe est entrainée par la tige du cylindre qui, & sa cour- '
o : ; se de travail frappe la partie biaise du levier d’amente et, en
} i g ' j. . ‘ faisant pivoter le levier, appuie sur’ le poussoir. Le levier d'ame-
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT DU MOUTON ( -~ ne est librement monlé sur Parbre 3 excentrique 6 qui peut
Le mouton-Diesel C-330 se classe parmi les moutons de L pivoler a I'aide du levier 5 de commande. Ce faisant la parlie
pilolage & action simple du type a tige , biaise du levier s'¢loigne ou se rapproche de la ligne d'action de
‘ ' o ) . Lo _ : la tige et modifie I'inclinaison du levier, modifiant par la méme
Le mouton-Dieset  (fig. 1) se compose du bloc piston /, de ' d'une manicre correspondante la course du piston et la quantite
P'organe de frappe 2, des montants de guidage 3, de la traverse 5, - ‘ de combustible admisec. , _
du grappin 4, de la rotule 9 et de Ia pompe. ! I_‘nfl)rc a excentrique est toqrné__é la main a l'aide de cordes F
Le bloe piston est une picee d'acier venue de fonderie compre- 3“5‘(?"10(*‘ aux (?Xil‘('l']llltc..s‘ (l}!_lWlor 5 ode 'c(nmmmd(-,.
nant le piston el lembase. j (L'ergot a la partie inféricure du levier 4 buttant  dans la
, _ . o rainure 7, empéche le levier de se renverser. ‘ .
2 _ ‘ : : 2 v'é
.o ‘ i
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I.e mouton-Diesel fonctionne de la maniére  Yante: PREF RATIFS AVANT LA MISE EN ROUTE
A Taide du trewil d’accrochage, le grapp../ solidaire du ')) ;
“cylindre, est levé en position haute, puis le grappin se sépare du Avant d'opérer il faut: ‘ ‘
35 SUFIN i M i ] e . . . . .
g‘r“”,‘:f‘ (‘)t ce ldfm"flr, 55’”5 ! agtlgn &ielson_ tpo’dsl, t'ombetpar a) éliminer la graisse anticorrosive sur le mouton;
avité. Quand le cylindre s'emboite sur le piston, [I'air contenu . , ) 4 e
. 2 : ibustible filtré le réservoiry
dans le cylindre esf comprimé et sa température monte brusque- b) remplir de combus : o resteTyRIn e carburant :
ment. Simultanément la tige du cylindre met en action la pompe ¢) actionner a la main la pompe Jusqu-a ce que le carburat
d combustible qui envoie le combustible dans le cylindre ol a s'écoule par les trous du gicleur et s'assurer que les trous :
lieu sa détonation. ne sont pas engorgés. Le combustible ne doit pas pénélrer g
. La d(totn.ltwln a {lmulr cffet d'éjecter lle cylmtdre Vfrb le haut. dans I'enceinte du cvlindre; ‘
Au moment oft le cylindre  se sépare du  piston, les gaz usés i . i 0 raiese Ao i .
. s ; : . ¢liminer le combustible ¢t 1a graisse sur 1o {6fe du piston;
s‘echappent dans T'air et 1a pression dans le cylindre  se détend d) ' o los de | r’q‘ cuffisante ot l(-qu -
jusqua Ia pression atmosphérique. c) .1tF(lc'h(’,r des cordes de ong,’ugu‘r suffisunte aux ¢ D
Le eviipdre, une fois la position haute extréme attcinte, perd : trémités du levier coupant larrivée du combustible et du
toute sa vitesse et se déplace dans le sens inverse; lair frais, : ! levier de connuande d’amendée du cvombustible;
compris dans le cylindre, est & nouveau comprimé et le cycle 5 i f) verifier la boulonnerie. Tous les boulons et écrous devront ;
suivant recommernce. ¥ . i gtre serrés A fond et goupilles;
Le noion fonctionne  ensuite  automatiquement, tant que : sser | Juton-Diesel i anent & la prasente
la pompe n'esl pas arrétée. ‘{ ; 5 g) graisser le mouton-Diesel  conformémen a prés .
Ponr les travaux en sols friables, particuliérement au début b notice. ‘
du fongage, alors que le pien s'enfonce rapidement, le mouton- , o .
Diesel n'est généralement pas mis en route. Dans celte eventua- | CONDUITE
lite il faul laisser tomber a plusieurs reprises 'organe de frappe ! , ‘
jusqu’a ce que le mouton se met en route. ) En service, observer les regles suivantes:
l.a hauteur de rebondissement du cylindre est fonclion du a). laisser toujours au moins 350-—400 mm entre le grappin
refus du pien et afteint  sn valeur maximale au refus minimal. relevé et la traverse;
Le refus du pien se chiffrant & 1,0 L5 e pour 10 coups une fois by aprés avoir Tache Te eylindre, relicher immédiatement son
atteint, cedser le pilotage, car le fonclionnement du mouton-Die- ’ cable de levage sous peine de ruplure a Ienfoncement du
sel aux refus faibles et nuls rLdLllt considerablement son délai <le pieu; .
service. c) eéviter toujours les coups du cylindre au- grappin et a la
Le momon-Dwsc] cst transporté sur un cadre a patins. traverse;
' d) vérifier au moins une fois par ¢quipe I'état  de la boulon- v
nerie. Veiller & I'état de I'étrier-frein soutenant la conduite ;
. MISE EN PLACE DU MOUTON-DIESEL SUR LA SONNFTTE ; 3 combustible. B
' L { (ot (allé tout e & : e) toutes les 30 heures de service (pres de 100 picux enfon- i
1 lf‘fln(mr(:n peut ctre ”(;qt“ e "f”r oute sonnette d'une puis san~ ‘ cés), éliminer les dépots de suic sur les segments et gor- .
ce de charge d'au moins 1 ges annulaires du piston et laver la téte du piston, len- &
Pour mettre en place le mouton-Diesel sur la sonnette il faut | ; ceinte du cylindre et la tige,
a) enlever I'élrier amovible de la traverse 0 b f) éviter de tacher de graisse le crochet du grappin et oy
b) fixer le grappin du mouton-Diesel ' la suspension de R I'arbre 13 (fig. 1) du cylindre; Lk
Chdfﬂ'e de la qonnctte et dcsengager le mouton du cadre ! I g) le levage et la chute du cylindre ne devront ¢tre  opérés
a4 patins; } N qu’au signal du préposé¢ 4 la sonnette.
¢) relever le mouton-Diesel en position verticale et engarrer : i
tes ériers du mouton sur le montan re d i b
rl ntant de guidage «de lg ! | GRAISSAGE B
. sonnelte;
d) remettre en place I'étrier amovible dc la traverse. Goupil- j Graisser réguliérement le mouton-Diesel en se conformant
ler I'écrou de Vaxe positionnant I'étrier amovible, ! . a la table de graissage.
6 ; , ' : 27 ’
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i [ !
: [ . :
R Tab e graissage | ~ PCKAGE DU MOUTON-DIESEL ,
chéw B i. | Nombre Consomma- i _Quand P'interruption de service est prolqu(’;e (p!us d'un . !
ur e Désignation [, © &1 Gral Mode de | Pério- fion annu- mois) ou q'uand le mouton est §tocke en magasin il fau't.
i [des ¢léments| il DU 985 ode de | Ferlo- 1 .jje appro- : a) éliminer les traces de suje sur le piston, le cylindre, les - {
dess 2 arai grais- utilisée graissage| dicité oo o , ) o . R
4 4 graisser 1o oe ximative de ; montants et autres pieces; ;
graiss¢ * b) enduire toutes les parties lisses et non peintes du mouton :
i d’une couche uniforme de graisse consistante; :
I | Axe de 2 Graisse uni- | Pompe | 1 fois : ¢) déposer, démonter et graisser la pompe puis la réassemb-
i ] grappin versclle ¥C-2 | a grais-| par i ler et I'envelopper de papier huilé; stocker la pompe &
| TOCT 1033-51 | se semaine ; part; !
f (Shell Axinus- d) vidanger le combustible et obturer ['ouverturc de la pom-
! : Tractor Grease . pe avec un bouchon de bois;
| Blameta, Livo- ‘» e) peindre les parties déegarnies de peinture. .
; : na,-Unedo: :
i ‘ Swallow Grea- ! ! .
.9, -F, B 1000, 1 ‘
-M; . Outre lés prescriptions de sécurité en vigueur pour les tra-
: Gorgoyle Gre- R . vaux du batiment, se conformer aux régles suivanles en opérant
; ase AA ; avec le mouton-Digsel: ‘ ‘
: ‘ i it ottver en ition abaissée- quand
2 Monta'nts 2 Graisse d'auto| Par pin-| 3—5 fois| 160 kg & 2) }Z gzlnl;]glrti 921‘: dsé(;’)]t;cgeveet qianf??gieu e;taarssné;q
| do guidage tracteurs AK-6) ceau | par condition . b) il est interdit de se trouver sous le mouton au cours des
ou AK-8TOCT équipe de consom- opérations;
1862 63 mer 015 kg ¢) aucun tiers ne devra s’approcher du mouton;
(SAL0 Shell v ralmse d) Pentretion el T revision s monton et interdite quand
3 Rotella oil par heure le cylindre est relevé et mest pas positionngé;
10 W) de service e) toutes les opcrations sont inlerdites quand le mouton est ]
3 | Poussoir 1 ldon; Ide i foi défaillant; ot ; ;
& pompe ? dem ois f) toutes les optrations de pilotage des picux se font au
‘ par. signal du prépos¢ a la sonnette.
‘ équipe
I | Segmeats |5 | ldem e | Avant \ ! DERANGEMENTS POSSIBLES ET REMEDES
! aen- X
3' foncer : . ‘r
: chaque | Symptomes Causes Remédes
] pleu o
: b
5 | Arbre 3 1 ldem ldem 1 fois ¢ Le mouton en tombant | La pompe ne débite
excentriguie | ‘i par 1 ne se m?t pas en roule | pas le combustible:
; | équipe - : ou s'un:ete an cours de | a) ressort de  rappel [a) remplacer le ressort;
‘ V'opération bris¢; ,
i B b piston grinpé: by remplacer la pompe;
i o~ N ¢) falte par ke Joint deo o) serrer P'éerow do press
! o ponipe; sion on remplacer le
z juint; '
i\
28 99
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: . : \} ? ' ) Mpuaoxenne
Symptonies Causes Remédes o | Appendix :
. ! C Annexe :
: ! ﬁ
§ d) ressort du clapet de |d) remplacer le réssort, YEPTE)XH BbICTPOM3HALUUBAKOIMNXCSA NETAJLA |
L retenue brisé ) ‘ DRAWINGS OF QUICK-WEARING PARTS i
o Fuite aux raccorde- | Serrer les écrous de la : DESSINS DES PIECES A USURE RAPIDE :
: ments de la conduite & |conduite & combustible “ S - i
i combustible ou ‘remplacer cetle der- : V& pCMAALHCE :
‘ S niére ‘l R0 Remaizder fininh tog 4 ;
; Trou de gicleur engorgé | Dégorger le trou : 4 snul exosptions ‘
: Mauvaise compression Remplacer les segments ‘ ;
Le mouton .ne fonction- | Formation de dépdts de | Eliminer les dépdts de i f
ne pas normalement | suie sur les segments suie sur les segments et ' .
(hauteur de rebondisse- | et dans les gorges du |dans les gorges i ' R !
ment variable du cy- | piston : o 4
liidre) ; Trous de gletenr engor- | Dégorger le trou ,
: gés
] [t
f 1
; {
. . Mgrum TRYHRL35:40) i
: i | B.F, hudanins to ERC 15-80 ; ;
. i Trexzper .TH Juuqu'AA HRC 35-40 ) i
: ‘ j
! ! : N
| e £
| : « ; el
| a ’:
i ; ; :
: : | )
J ; 3
' <3
: ! °
oo : ‘ = —
i .
il
: i \ =115
H i
i { .
P ? : i ! Puc. 5. ®opcyuka C-330-01-144.
H H . [
) ; ' TexHuueckHe YCAOBHS
1 i . | 1. PaaMcpbt 6es ponycxos fio 7 KAACCy rosnocty OCT 1010 ) K
: 2. Tlpaduas npokata — Kpyr 40 rOCT 2590—57 e
: ; i : 3. Matcphad — ctaas 45 TOCT 1050—60 o o
i 4 : { i 4, Bec — 0,28 xe : . C
; ; | Fig. 5. Injector C-330-01-144: o
A ! Vo Specilications
; i : i ' 1. Dimenslons without allowances according to 7th class of accuracy to OCT 1010
Pl | | 2 Rolled shape — round bar 40 to TOCT 253067 -
4 { > | 3. Materral — steel 45 to T'OCT 1050—60
Cod ‘. 4 Welght —0.28 kg :
! i | Fig. 5. Gicleur C-330-01-144:
i ! ! Spéciflcations techniques
sy ; 1. Cotes sans tolérances a la 7¢ ¢lasse de précision OCT 1010.
i i 2 profil de lnminage - cercle 40 TOCT 260057 -
! B Y i 3. Matiere -~ ocler 45 TOCT 10546 60 )
0 | R z ¥ Poids —0.28 kg
, L ] ..
; ' 1 o
N i Ll
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Y # Qemanbuoe - : < \ — ®50-0,36 — -
v

— TiF = Remain: inish to 76 . ; ) S A - N E
T 6 z v \i . r ? i :
s 2000018 — Vot exeeptions : T B | S Kanumb HRC 30:40
PO A i B ; ‘ g . Harden to HRC 30-40
o —¢59,13-0:8 i y, . . Tremper
A :‘Q ¢’\,!).7 __UH ‘Q/\ Jusqu'ls HRC 30-40
Cxema L -
i | ]
& : ;
Sohéna d'eg‘:;az:l’p . ; § - :
A ‘ : Z
e ; < — 9202 "
= | \ T oo i
i )
3] o -~ !

1139x2 nebag T
Pue. 6, Koaslo nopuunesoe C-330-01.3 I o

RRN TSN VS S 5
) . . L.H, thre‘ad p
TexHH4eCKHe YCROAHS | ; / i q; Filetage
1. larotonky a0 n6paGutks NOANEPIrUYTL CTaPENHIO ' . <° ‘ ' | 1\y 4 gauche
U TepuoubpaGotats o 1IB 170-20 =N ("
3. Koabio ROMKHD BXOAHTL B oreepcthe & 320A Ges npocmeros i t.,_.__l /
4. Youane P cKatHA Koanua 20 susopa nosavke 0,6 MM - p upeacanax 4,5—5,6 k2 o :
5. Mavtepuaa - ayryy CH 2010 TOCT 141254 o -
u. Bee - 1,0 ke , ! .
: g it 23 N
}
Fig. 6. Piston Ring C-330-01-3: 2
Specifications POy~ L
b Subject the btank o ageing prior to treaiment
2, Subject to heuat treatment to JIB 170-220 * - '
4. The ring must enter a hole dis. 320A without clearance ) . ) ' . - -
4 I:“H';:nml's ge%:{lred for ohtaining ring compression gap of 0.6 mm should \be within Pue. 7. Hlrnipy C-330-02-14:
5. Material - cast Iron CHM 21 40 to TOCT 1412—54 ‘ Texuusicexue yeaunun
0. Weight — 1.0 kg . . Paameput no 7 kaaccy tounocty QCT 1010

2, Martepuaa — cranb 45 TOCT 1050--60 p
3. Bec — 2,48 ko .

Fig. 7. Stud C-330-02-14:
Specifications
1. Dimensions accordinig to 7ih class of accurpey to OCT {010

Fig. 6. Segment C-330-01-03:

Spécifications techniques

N O SN
—

1. Soumettre 'éhauche ay vieillisscment avant d'usiner . : - SN
2. Tratenient thermique fusqu'a B 170-220 3 2 Materiol " steel 45 to IOCT 1050-- (0
3. Le segment doit s'engager sans Jour dans un trou €J 320A N { 3. Welght ~- 248 kg
4. Cifet de compression -/ dy segment jusqu'd l'¢carterient de 0,6 au verrouw — de 4,5 § . .
4 55 kg . . ‘ . Fig. 7. Tige C-220-02-14: : }
g. m'ﬁ'i?fw grise CY 2140 I'OCT t412—54 ) , : spécifications techniques
; 1. Cotes & 1a 7% classe de préciston OGT 1010
; 2, Matitre -~ acier 45 TOCT 100 ,
- - : 3. Poids — 2,48 kg
b ; o
3 3
¢ “ 1.
—— F .
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. RI0 o6padoraTh C ) ‘ !
L v g0, b , |
nle acoor 1.3 4 ish ; H
: nder finisl _
» to template [ @20 Rema i
R10 usiner — @12 - Yo Y. tions ; :
au gabarit 4 vh _sauf excep P . I ]
; ‘* R : ‘ - ' |
% Kamrs ! : 2
N 7o HRC 35- 40 i \ }
Harden : ‘ Wi :
to ERC 35-40 )
ey Tremper !
Jusquta ' [ :
: IRC 35-40 z I
i ; | T :
; A ! T
i _‘ f = K
H ! " i N v
: ~ \ : i
< | | |
P | z '
. GE N ) ! : :
t H i 5
: MI4x17 1 | _ ! )
! o . ; . ! 1 v
.\ - : } ': . i
; [ i ;
| N : :
[ i : |
| | | |
’ i : Pue. 90 Tpyaa CoH30-01- 182
t ! [
:ﬁ ; ‘ TexHHUeCKHC YCauRHs
i i ; : . 1. Paamepuw Ge3 gonyckon no 9 kaaccy rounocrn OCT 1010 : R
| ' . 2. [lepert whica AKON TOMORKH HafieTh ua TpYOGKH Jeiaiot N O, ort, nl-Ita
: S BLiCadry roa0soK NPORABOANTG B XOJOANOM COCTOATHU
1 : . 3. Pasuscpuvias AgHua Ttpyou (=775 Mu
| ) 4. Ipodinas npokaTa —- 1pyGa 7X2.5 FOCT 873108
; ! - : 5. Marepuwat — craan 10 FOCT 1050—-60
l : . ; . 6. Bee — 0,21 ke
|
; | ; Fig. 9. Pipe C-330-01-112: i
' v ! : . SN |
fee— - P25 10— ‘ N ) Specifications i
- | | K 1. Dimsnsions withont nliowances according to @th class of accuracy to OCT 1010
Pue. 8, ”l‘])(‘.‘((),’llllll\' C-330-01-111 ’ 9. Mouut parts Nos Q0F-113, 01-114, 01-115 onto the pipes before upsetting the head. Upset
. | . the heads in cold state
‘ EXUHUCCHHE  YCRONNA ! ‘ : 4. Extended length of pipe (=775 mm .
1. Pasmepia Ges ponycwos 10 7 xaaccy totnoeth OCT 1010 ! b ; . A Rolled shape — pipe 7%x2.5 to VOCT 873458 ]
2 pohiab npokata ~ kpyr 80 TOCT 2590--57 ! : ! : " 5, Material — steel 10 to I'OCT 1050-G0 .
3, Marepuaa  craas 45 TOCT 1050—-60 ; | : . 6, Weight — 0.21 kg "
4. Bee - D ke - , ; I : i
Fig. 8. Adapter C-330-01-111:} I ! Fig, 9. Tube C-330-01-112: o
: . bp‘t“"u“o"s ' ; ! | L Spécifications techniques
Do et withont allawanees according to 7th class of Laccuracy; fo OGT 1010 - . .
Rolled ~lape— canad bur 80 Lo FOCT 2500 - 67 N ' ‘E : ‘ I. Coles sans tolérances & la 9% classe de préclsion OCT 1010 .
Miteniad stecd i Lo POCT tos 60 : : : ' : 9. Avant le déchaussement oo fa tote, coiffer les pidees N° 01 LRy, 01114, 01-115 sur le
Weght s by . , . . . ; | X lube, Déchausseiment des tétes & Pétat [roid . "
! IFig. 8. Réduction C-330-01-111; i ! 3, Longucur développée du tube [=775 m *
snécificat h ' . ; : 4. Profil de laminnge — tube 725 TOCT 8734 58
: Spécitications techniques - : 5. Matiére — acier 10 FOCT 105060 ,
Cotes & ons talérances a la 7€ classe de précision OCT 1010 ' : 6. Poids — 0,21 kg o
Veeofl de tannnape - eercle S POCT 2020 <67 . a : ! } : . e
Mt avwer 40 LOET 10N ) . Cod j . . 5 .
L Poids -- 00 kg . : ' . N “ ’
! o \ s
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[ Puc. 10, Hakunnan raiika
: (-330-01-113; *
[ ) TexHUueCKHE YCI0BHA
1. Paamepnt 6e3 ponyckon no
7 wknaccy ToumocrH  OCT
“ 1010
o 2, Kaauth go HRC 35-—40
Q') 0. Tlpoduas naponara = ue-
~- . CTHIPAIHHK 19 IroCT
: 2879—~57
{ .1, Martepnay  —  €TagR 15
: < 5 rOGT 1050—60
! 1 | 5. Bee — G082 K¢

- .5_"¢2/:9i*a4j

3

Fig. 10. Union Nut C.330-01-113:

Specifications ‘ o o

_Dimenslons without allowances according to 7th class of accuracy to OCT (010
. Harden to HRC 3540 N

" Rolled shape -- hexahedron 19 to T'OCT 287957
. Material — steel 45 to FOCT 105060

. Welght —0.032 kg

2. AR

3

T =~ - §

Fig. 10. Ecrou de raccord C-330-01-113:

Spécifications techniques

). Coles dans talérances h la 78 classe de précision OCT 1010
2. Tremper jJusqu'a HRC 135-40

3 Profil de laminage — hexaddre 19 FOCT 2879-57

{. Matjére — acier 45 FOCT 1050—G0

5. Poids ~ 0,032 kg
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v6 Xpyrou
Pinish to
. v6 all round
<6 sur la circonférence

912-0,3
}__.____. ety _._.!,...4.._0
—$8 -~ J5x4d
E3 }—t _C ABYX CTODOH
e ./ 0n both sides
i Des deux c8tés

o
RI ¢ onHOo#t cTOPOHM
X On one side
: Dtun c8té

Puc, 1. Koantto C-330-01-114:

TEXHHNCCKHE  YChOnMy

I. Pasmepn Gea AOMYyCKOB Mo 7 knaccy touroctn OCT 1010
2. Npodras npokata — Kpyr 14 FOCT 2590—57

3. MaTtepnan — ctans 45 FQCT 1050—60

4. Bec — 0,013 ke

Fig. 11. Ring C-330-01-114:
Speclfications

. Dimensions without allowances according to 7th class of accuracy

Rolled shape — round bar 14 to FOCT 2590--57
. Material — steel 45 to T'OCT 1050—60
. Weight — 0.015 kg

Fig. 11.

! Spécifications techniques

Bague C-330-01-114:

i .
. Cotes sans tolérances A la 7% classe de précision OCT 1010
. Profil de laminage — cercle 14 FOCT 259057

Matiére — acier 45 TOCT 1050—60
. Polds — 0,015 kg

fo OCT 1014
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- Puc,, 13. Mpyxuna C-222.02-79: O Dermansuoe
< e 04
-at P, — vcTanosounoe Rasaewwe;  Py-- paGouee  Aanienne; ! Remainder oo
- P, — makcHMa.lbHOE AaBJEHHE o sauf exceptions
5
3 TeXHHICCKRAC - YCAOBRS
3 - - 1. Mlpw  TpexapaTHOM oGKATHH 10 CONPHRNCHOBEHHA
; BUIKOB HPYAHIIA He A01ANA RaBalb OCI2TOUHBLIX AC-
opmauni
2. Paamepn Ge3 JONYCKOB 00 7 Kaaccy TodHocrH  OCT
1010 ; ~
3. KpafiiHe BUTKH J0MMHH CulTh ODFHAKATR K NOCI2ayi0- b 2
3 uleMy BHTRY | ; — P,
k 4. Yucno paboudx suTROos n=93 Ofuee UHCIO BHTKOB ‘
4 i n =105 . - J
5. Paapepuyran AanHa [=1205 mm . ‘ 1 ©
< 6. MaTtepnaa — npoeonoka 3,5 11-2 TOCT 938960 S —_— A
4 7. Bec — 0.13 K2 : Ny = r2
3 Fig. 13. Spring C-222-02-79: l 1 5
< ; . A
% P. —raled pressure; P, — working pressure; Py — maxi- | | | o l 3
1 Mum pressure : - ! ot
i Specifications | -
-
A 1. No permarent sel is allowed after the spring has ey
: been compressed three times to solid Tength ~+
-3 2. Dimension: without allowances according to 7th class
‘S oi accuracy to OCT 1010 )
3 3. The extreme turns should be pressed to the mnext
turns : .
4. Number of working turns n=9. Total number of turns s
a,=10.5
5. Extended length I=1205 mm . . ;
E 6. Material — wire 3.5 11-2 to TOCT 438960 -¢30,5Y0.8—J ;’
3 7. Weight — .13 kg N . ’
i Fig. 13, Ressort C-222-02-79: 2 Cotes sans tolérances a la 7% classe de précjsion
. ialionr i TN - OCT 1010
_— s — s a N _— ; - N R . .
; ’;'ess?;:“;,::x";n;x?hee' Pz —pression de travait, Py 3. Les spires extrémes dolvent s’appliquer a la der‘-uere
b * spire
J Spécifications techniques . 4. Nombre de spires actives n=9. Nombre total ; des
;EJ 1. Le ressort ne devra pas avoir de deéformation rési- 5 Eg:\r;:e;;:ls{l?esloppée 1=1205 m :
d rés compression A trois reprises squ’ 2. =
ducle apre spires prises  jusqu'a 8 Matiére —fil métallique 3,5 =2 FOCT 938960
7. Poids — 0,13 &g
3
. =3
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Puc, 14. Mpysuna kaanana C-330-01-85:
- yg"rulmuo‘nlmi Aapacune; Py —- MaXCHMARLIOE Aanieite '

TexHuueckHe  YCAOBHS

1. TIpK TPEXKPSTHOM O6KATHH A0 CONPHKOCHOBEHHR BHTKOB NPYKHHA He JoaXia AaBaThL

ocraTounx aedropsanmil

2. Kpafiune BUTKH ROAKHE CWTL NPHXATL K Nocaerynisiemy
. 3. Pasmepud Gev AONYCKON NG 7 KRacCy TOUHOCTH OCT 1010

4. YUHeno palounx BHTKOB -~ 4

5, Noanoe vyHeao BuTROA — 55

6. Paspepnytan Andpa [=280 uM

7. Matepnaa — pososoxa 2,5 11-2 TOCT 9380--60

8. Bee — 0,009 &2

—_— [

Fig. 14, Valve Spring C-330-01-85;

Py - raled pressure; Py -- maxlmuin pressure
|

Specifications .

1. No permanent set is ollowed after the spring has been compressed three times te:
F .

Tength .

sofi¢
2. The extreme {urns should be pressed to next turns

BHTKY

3 Dumensions withont allowances according to 7th c¢lass of acciracy to OCT 1010

4. Number of working turns —4

h al_number of turns — 55
o o titied] Jength =280 mum

7. Material — wire 2.5 11-2 to TOCT 938360

A Weight - 008 kg

Fig. 14, Ressort de clapet C-330-01-85;
P; — pression lnstallée, Py ~— pression masximale

Spécifications techniques

1. Le ressorl ne devea pas avolr de défarmation résiduelle apres
“reprises jusqu’au contact dex spires

2. Les apires extrémes doivent s'appliquer # celle qul sult

3. Cotes sans tolorances A la 7% classe de précision OCT 1010

4. Nombre de splres actives -- 4

0. Nombre total de spires — 55

4. Longueur développie — [=280 mm .

7. Maticre - fil métatlique 2,5 11-2 'OCT 9348960

B, I'oids 0,009 ky

compression
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A trois

e e e Ll P Rk S

&

JR P S —

S A L N

AR T O P S R

_'r‘-""'!Ll“‘“f?‘v"{i"'l‘;ﬂ?jzjﬂﬁtq FEAD T AB ¢ 7 ¥ I U ST LA e e g T e S R SRR T e

v 4 gemanbroe
Remainder finish %o va
4 sauf exceptions

'.r’._,;:
L
T .
S 4
7]
RN
.
2\
Puc. 15. Ulai6a ynaotusiomas C-222-02-37:
TexHHYCCKHE  VCIOBHR i
1. Pasmepn Ges JOBYCKOB 110 7 KnacCy TOYHOCTH OCT 1010
2. MaroTosAnTs K3 OTOXIKEHHOR MeRH
3. ITpoduas npoxara — aner 3 TOCT 495--50
4. Mutepuan — Mean ML UOCT 859 -1t
5, Bec — 0,02 ke
Pl 16 Dackinge washer C222.02 37
Specificalions
1. Dimenslons without sllawances according to 7th class of accuracy to OCT
2. To pe made of anncaled copper
3. Rolled shape - sheet 3 to NOCT 495-750
4. Material — copper M1 to TOCT 83941
5. Weight — 0.02 kg

Fig. 15. Rondelle d'étanchéité C-292-02-37:

Spécifications techniques

-~

Cotes sans tolérances 3 la 7% classe de précision OCT 1010

. Exécuter en culvre recuit
_ Profil de laminage — tole 3 'OCT 49550
. Matiére —cuivre M| TOCT 859--41

Poids -- 0,02 kg

1010

1)
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Puc. 16. Koauio cronopnoe C-330-01-117;

TexHHUECKHE Yoao8NR

. PoaMepis no 7 knacey Tounoctw OCT 1010
. Kaonte po tweppoctd HRC 40—45
. Npodmas npokara — Kpvr 55 'OCT 25%0--57
. Matepuan — c1aas 45 FOCT 105060
Bee - (L0 ke

PR R

Fig. 16. Stop ring C-330-01-117:
Spe_clﬂcntions

1. Dimensions neeording to 7th class of accuracy lo OCT 1010
9, Harden 1o 1RG40 45

5. Kolled shape - round ber 55 to TOCT 250057

4 Materal o ostee) 46 1o FOCT 1050 ~60

G, Weight -0 kg

Fig. 16. Bague frein C-330-01-117:
Spécitications techniques

. Cotes a la 7% classe de précision OCT 1010
Tremper jusqu'd dureté HRC 40 -45

" profil de laminage - cercle 56 FOCT 250057
Maticre — acler 45 FOCT 105060

. Polds — 0,08 kg

LR RN
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v 30CmanbHoe

» Remainder
M27x45 ginish to g 3

V3 sauf exceptions
5145
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Pue. 17. Tuezio ¢opeymar C-330-01-136:
TexuHuyeckHe  ycaonna

1. Pasvepw Ge3 aonyckon 5o 7 kaacey Tounoctn OCT 1010
2. Mpopuan npoxata -- kpyr 60 TOCT 250057
3. Marepuan — craabs Cr. 3 TOCT 53558

4. Bec — 2,1 ne

Fig. 17. Injector seat C-330-01-136:

Specifications

. Dimensions without allowances according to 7th class of accurac/ to OCT 1010 -
. Rolled profile — round bar 60 to NOCT 2590—57

. Material --steel CT. 3 to 'OCT 53598

C Weight — 2.0 kg

Fig. 17. Logement de” gicleur C-330-01-130:

Spletfications techniques

. Cotes sans tolérances 3 1a 7€ classe de précision OCT 1010
. Profil de laminage - cercle 60 TOCT 2690--57

. Maticre - acier CT, 3 TOCT &40 08

CPords 20 ky
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