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ПАСПОРТ

, Дизель-молот модели с-ззо

Дата иаготовления

Заводской М

Дата отгрузии _

Дизель-молот с-ззо изготовлен ДЛЯ работы в нормальных.

тропических, специальных климатических условиях.

(Нужное подчеркнуть). ,
i·

НАЗНАЧЕНИ[

Дизель-молот С-330 предназначен для забивки в грунт тя­

же,1ЫХ железобетонных и металлических свай на строительстве.

ОСНОВНЫЕДАННЫЕ
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Вес ударной части, кг

НанБО,1ЬШИЙ подъем ударной части, мм

Энергия удара, кгс-м ;
Число,ударов в мииуту

Род топлива

Расход топлива при максимальпой подаче, л/час

Емкость топливного резервуара, л

Размер гнезда под сваю наголовника (диаметр}, ММ

Габаритные размеры в рабочем положении, ММ

Вес )(Il;leJI1.· м слота с "ра IICII0I") lюli paMoi'" кг
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~. Цилиндр с.1уЖИТ ударной частью. В донной его части распо­

ложена каЛI(>n~ сгорания, а снизу цилиндра - четыре выступа

10, которые )ходят через 'окна блока поршня и переда.ют удар

шарнирной опоре. На цилиндре установлен на левои резьбе

штырь привода насоса.

Траверса 5 неподвижно закреплена на направляющих штан­

гах 3, а кошка может свободно персмещаться по направляю­

щнм штангам .
Для занничивапия или отвипчивания гаек, при помощи кото­

рых направляющие штпнги крепятся к блоку поршня, необходи­

мо утопить фиксаторы, стопорящие гайки.

Подъем н сбрасывание ци.тиндра ПРОНЗВОДИТСЯ лебедкой

копра соответственно после сосдинсния пли разъедииспня крю­

ка кошки с валиком 13 цплинлра. .
Топливная система дизель-молота состоит из механизма по­

дачн (рис. 2), механизма регулировки подачи топлива (рис, 3),
"топливонровода с ФОРСУПКОЙ п топливного насоса, установлен­

ного в топливном резервуаре блока поршня.

Топливный насос плуижсрного типа высокого давления ра­

ботает на чистом, хорошо профилированномдизельном топливе.

Работанасоса происходит следующим образом.

При пажатпи рычага 4 подачи (РИС. 2) па толкатель 1 ПЛУН­

жер 2 опускается и после перскрытия всасывнюшнх отверстий

начинает вытеснять иаходящееся в насосе топливо через обрат­

ный клапан н топливопровод В форсунку.

При обрлтпом холс плуижср» o(i'pатны Г! клнплн закрывлег­

СSI И В полости пасоса образуется вакуум. Поэтому, как только

плунжер откроет всасывающие отверстия, насос ПНО8Ь запал­

нигся топли вом.

Насос приводится в действие штырем цилиндра, который

при рабочем ходе ударяет по скосу рычага подачи 11, поворачи­

вая его, нажимает на толкатель.

Рычаг подачи свободно насажсн па эксцентриковый валик б,

который может быть повернут при 'IIОМОЩИ рычага 5 управле­

ния. При этом скос рычага отдаляется или приближается к ли­

нии действия штыря, изменяя наК,10Н рычага; соотвстствспно

изменяется ход плунжера и количество подаваемого топлива.

Эксцентриковый валик поворачивают вручную при помощи

веревок, привязанных к конпим рычага 5 управлсния.

За прокидынапис рычага 4 110)(<1'111 прсдотврпшастся высту­

лом, имеющимся в нижпеи его части и упирающимся в жело­

бок 7.
Работа дизель-молота иротекнст в следуюшсм порядке.

11 рн помощи лсбсдки зпхв.гг-кош '(у вместе с ЦIfJJ и ндром под­

нимают в верхнее положение, затем кошку и цилиндр разъеди­

няют, и после дпий под действием своего веса падает вн нз. При

н адвиганни цплиидра на поршепь воздух, заключенный в 1\11­
,'IIIII}ll't', ('i'\I!~!Нl:'f't'JI 11 'f(\MII('P;I'J.Y!':t ('!'О t'JlJIl,11O пошлпастся. ИД"
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КОМПЛЕКТНОСТЬ ПОСТАВКИ

инструкция ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ

ОПИСАНИЕ КОНСТРУКЦИИ И РАБОТЫ MOJIOTA

Ди.гель-молог в с(ооре

Р8~З ,1.111 транспортировки
Запасные части:

насос 8 сборе

кольцо поршвевое

гоп.чпвоировод о сборе

форсунка

кольцо стопорное

П 1'11 113,1МЖ иости:

ключ торцовый 27
к.11О'1 торцовый 60
К.1ЮЧ Д.1!! круглых гаек 165-170
.ключ гаечный 17Х 19
к.поч п!е'll1ыil 46х50

":11011 J'аt..ЧIItЫ~"1 2~

ключ гзе'lIlI>l;1 27
к.тюч "зе'lIшit 32
м 0:101 01' слесарный 0,6 кг

воронка с фильтром

111';1;1 JlJIН очистки отверстий форсунки

1рос О 11.;', ДЮl110Й 2 М для подвески свай

Техпическа н дон ументвиия:

паспорт и РУКОВОДСТВО по эксп.туатации,

чсргежн (,ЫСТРОII'lIIаШlIваЮU\llХСН лств.тсй,

'J<lII'I:I\'Тl'11 11 О('Щ('I О 1111)1,11

Това pocurlроволител ьна я документация

Дизс.ть-молот с-ззо отиосится к свасбойпым молотам прос­

ТОго д61('Т13I1Я шгаигового типа.

Дизель-молот (рис. 1) состоит из блока 1 поршня, ударной

части 2, направляющих штанг 3, траверсы 5, кошки 4, шарнир­
пой опоры 9 If пасоса.

Блок поршпя прсдсгавляет собой стальную отлппку, состоя­

щую ИЗ поршия И основания.

На блоке поршня крепятся поршвевые кольца, топливопро­

вод 11, форсунка 12, насос, направляющие штанги и шарнирная

опора 9.
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Fig. 1. Мошоп-Гисве! С-330:

1- Ыос plston; 2 _ cylind,c (огяапс d" Гг а ррс}; 3 - гпопга п! de 1/I,I<!age; 4 - Rrappln;
5 - 'гнуегэе; 6 _ tlgt'; 7 _ Ьопспоп: 8 - levl,·t ,1" C0I11111811,le; 9 - гot"le; 10 - ergot d.,.
cyllndre; JJ _ сопоцие iJ comb'I'tIIJlc; 17 - ~icl,,"r; 13 - arl"e; 14 - levlcr de соирак"

<111 (;OIпl)lI.'РII)lt~

6-,sllНl;

ргре йпе:

)

2

РIIС. 1. Лl!зель-мо.~ОТ С-330:

Fj~. 1. Djesel Pile Нагпгпег (·330:
1- pl""n Ulllt; 7 - r",ncyllt,J"r; 3· II"IJ,-; 4 "0 1/",1,; .~ "'0 CI05S·tnt·nt[,c'r;
7 _ 1'11111; 8 - control I~ver; 9·- hinl(-J support; JO - cylinder l"g; JJ - !ие!
17 - Injector; 13 - bhnrt: 14 -. drop Ic\'cr

6

1- блок поршня: 2- 11НЛННДР (уда рнв я часть); .1 - наllра8ляющая штанга: ., - кош­
k8; 5 __ траверса; 6 -- шп-'рь: 7 _.. п робкв : 8 -- рычаг управлсн ия: 9 - шврннрная опо­
рА; 10 _ ."сту" пнлиидра : JJ -- топливопровод: IJ - форсункв ; 13 - валнк; и·- рычаг

сброса



Рис. 2. МеХЗНIIЭМ подачи:

1 - тплкв гёаъ; 2 - П.1уижеr; 3 - щелевой фильтр; '1 - рычаг подачи' 5 - рычаг управ­

пения: 6" - вяаик-экецевгпик: 7 - ж('ло()ок; 8 -- пвжим ная гайка: 9"': пружина 11ЛУ11же..
11.1~ /(! KIH.II'It\II~ 11 ~.~. '<01'''1'( щltщ:tt; 1'1.-~ o(iJНS",НI,fJ1 KJHHIUII; /.1--· "pyit';11Н11 kJlЦЩlfЩ

/ - м,'иьше; JJ - бплыие

Fig. 2. Fue! Feed М,есhзпism:

/ _ pll<her: 2 - рlUПgег; 3 - 510t li1ter; 4 - [неl feed lever; .S - control 'С\'ег; 6 -- ессеп­
tric ,I,.fl; 7 - grOO\'e; 8 - ргевв сге nut: 9 - pl"nRl'Г sргiпg; /0 ,- согсг: JI -pump
h,,,,,ing: /2 - поп-геппп vnl\'~; /З - \'alve sprln!{

J - (J('c:rcasc; JI - гпс гс еве

Fig. 2, МссапisПlС d'nmcni'e de combustlbIe:
1. _ pfHl.'i ... ~~lr; :; ..- ,.,IIНJ~~l'lIr; .~ --- fjJtrf' h ff'ntf'j 4·- I"vil'r (J'aZnI'n{o(': /'; - Jt'\'!rr nt'! ('от ..
111I1'HI,', (, 1.'\'I.~r 11 1"I"'II!lilllll'; 7 bl!lI'I~I': Н ."1"'011 11,· .11'""·,,10'1; !).' r~iillfHI (II:'!
рll,IПW;I'lIr. /а - CULHC'f('lt'~ /1 L'Шр<; 1ft' IЮIIII1('; '~ - f.'fllf1t.'t tlc: п-п-п ш-: /З _. rl'~,~,o[t tll~

rlApet
/ - птогпв ; 11 - pllJS

6

JJ[

Рис, З. МеХUilllЗМ регулировки 1101«1'111 топлива:

/ _ желобок; 2 _ тплквтель насоса; 3 - болт рсгулировкн; 4 - рычаг подачи; 5 - рьгчв г

управления: б - штырь цилиидра

J положспис: поднч« равна нулю; {l положение: срсдияя П("ЛИЧИНа поллчи топлнпе:
1/1 ноложсние: нанбо..тьша я величина подачи топлива: среди ил] ход п, илунжера - 9 .мM~

ход 1'2 пяунжвра - 18 мм

Fig-. 3" FlIe! Feed Соггесгог:

,~_ ~:r<>ovc; j .~- ршпр \""/1"Г; ;/ _. n,IJ,,',(in~: ~I()II; '1•• 1",,1 1t'(~,1 !~\'eг; 5 -сI>rItгоl I,~\'~r;
6·- "yIIJl,dcr ,ttld

/ _ хего fuel feed ровйюп: 11 - гпеё Гпгп flle! ked !,osltlon; /11 - maxlmum ftte! fecd
ровигоп: medlum plunger stroke h, - 9 mm; p!ullgcr ~troke h, - 18 т.л

Fig. З. Месапismе de r(~g1age dc Гашепес de combustibIe:
J _ г агп е г е; 2 _ rntJ~'tf)ir (ic ротрр; 3 - bOlllOIl dc rtl:~lng(~~ 4 - Ic.vl(~r d·аП1с.n~,с~ :) - [е ..
vivr dc согпгп агп!с: 6 -,~ tj~c dc cylil\(lr~;

,(' гюsitlоn~ ПП1(,rlt-с {'gal(' ~ 'lcro:
I/~ роsifinп: вгпопбс (Je rOrт1IJ1I~tjlJIc гпоусп пе:

/1/(1 I'o'.,itlo": IIIt1i'/I/'/' t!f' {'lIm"II';/!!"" IIJtl,'(J/IIH,,":
сопгнс шоусппс /I[ <111 1'IOfl!~L·tlr ••. ~) 111т; соигае 111 (111 plotlb:~Llr -- 18 mm

I
I
I
I

I
I
I
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нопремгнно штырь цилиндра прнводнт в деГ, , )!е топливнып

11;]сос, ноднющии горючее в цилиндр, где 1•.фоисходит его

вспышкл.

В рсэульгатс взрыва цилиндр отбрасывается вверх. В момент

l';j:Jъе;~lllIl'IIIIН цилиндра 11' поршия отработанпые газы свободно

выходят в атмосферу 1I давление в цилиндре падает :1,0 атмос­

Ф('РIIOI'О.

Достигну» крайнего верхиего положсиия, ци.тшглр полнастыо

теряст скорость Н лшп-ается в обрптпо» направлснн«: зак.тю­

'1l'lllшii В цплинпре свежий ВОЗДУХ вновь сжимается, и происхо­

ДIfТ Оlll'ре;Що/r цик.т.

Дв.к-с молот работает автоматически до тех пор, пока не

G\,;L('T вы 1\.1ючен насос .
. При ра(юте ни слабых грунтах, особенпо [J начале за бивки,

когла CB;!!I (ЩСТРО иогружастся, лнзсль-молот, обычно, ИС з аво­

лптгя. П таком случае необходимо произвести несколько сбра­

CI.III:IIIJli'l y,'L:lPIIOi'1 чагти, пока молот "е ла вслется.

ВЫСIJТ:I подбра сынапия цплипдра э ависпт от откаэа сваи 11

логгигаг г JJ:III(iО:JЫJ1СГО JII:J1/С/JIfЯ ПР!! п аиме ньшем отказе. При

досгижгпии откази сваи, равного 1,0-1,5 сн от 10 ударов, <.'.'1 е­

дует пргкр атитъ за бивку, так как работа дизель-молота на м а­

.11.1\ 11:111 нулсвы х отказах аначигсльно гокрашаег срок его

(":1\' эк ()! ,1.

. JlJI:!(':IIJ'\IO:IOT транспоргпруется lIil рамс-салаэках.

:VСТЛIIOНКЛ лизтль.мологв НА копп-

]\\О.'10Т устанав.тивасп-я па любой копер грузоподъемностью

не мсие« 9 TOIIII.

д.1Н уггапопкп дпзсль-молота на копер необходимо:

а) снять ОТ Ы'\!1!I>Ii"1 захват траверсы:

б ) закрспптъ КОШКУ днзель-молота и а грузовой 11ОЛ.А,сске

копра 11 освободить МО.10Т от раМЫ·С3.1азО/(;

11) иодиятъ лизсль- молот в вс рти кал ьное положение и за вес-,
ТII захваты молота на направляющую стрелу копра;

г) поставить п а мссго отъемный захват траверсы. Гайка

иальпа, гтопоря щего огьемный захват, лолжил быть запитлил­

10П:Ш:J .

ПОДГОТОВКА К ПУСКУ

JJ('J1Cll иэчалом р аботы необходимо:

<1) очистить молот ОТ 3:IBOJLCIi:oii смазки:

(,) :I:I.'IIITI, В р(':\('рв:-пр 11 РОФIlЛl,l'РОВ,НIII()(' ТОПJIlI во;

в) IIРОI\;lчаТl, ВРУЧl!)'I\) H;I('Ol' }L\) IIOl:TY1IJlt'III:H TOllJIIIIJ:J 'lерt'Э

()TBI'PC'lII~1 фОJН'УIlКl1 11 y()('JLIIТI,CH. 'IH) OTJ\t'pCТJISI !Н' Э:II.'ОРl'I1Ы.

1'011:111 во 11(' долж 110 11011 "дат!, в !IOJIO('Tb ILII,IIIIIЩр:t;

') lI'IIJl'TIIТI. /'C).?!O/I/iY 11()I"ll1fH от TOIIJIIIII:I 11 СМ:I:\lШ;

10

д) 1\ обо! )ЮIlцам рычага сброса 11 к рычагу управлсиия

лолачп ТОП.1I1"J привяз.гть версаки лостаточнои длины:
е) проверитъ КрСПЛСНИЯ. Все болты 11 гайки ДОЛЖНЫ быть

затянуты и застопорсны:

ж) произвссти смазку цизс.ть-молога в соотнетс тпни С на­

стояшеи иисгрукшгсй.

ОБСЛУЖИВАНИЕ

в процессе эксплуат адни нсобходимо соблюдать слсдуюшие

правила:

а] (те поднимать кошку с ци.тпндром до соприкосновения с

тр авсрсой на 350-400 ,шt:

(j)ПООI(' сбрасывапня цплинлра псмсллснпо растормозитъ

трос подъема цнлппдра во пзбсжание обрыва при погружснии

сваи;

В) при работе 11(' цопускать ударов пилинлр а о кошку 11 гр а­

версу;

г) Н(; реже одного раза в смсиу провсрять состоииио крепеж­

ных ДСТ:I,1еii, Необходимо слсдпть за СТОПОjН'!!I!t'М прихвата,

поддер жпваюшсго топ.тивопровол:

11.) чсрсэ каждые ЗА часов мпипшн ого врсмгпи (около 100
забитых свай) очишэп. I;O.'i!,!~:J 11 "ill/:lB/,U llOf1fJfI.Ш_(!Т.У:IГ<lР<l и

промыпать головку поршня, полость цилиидр« I! штанги:

Рис. 4. Схема смазки.

Fig. 4. LlIbrication Слаг!

11

t
i
I,

l
i
!
I

I
I

I
I

1
1
I
I
t

1,' ~! 1'1:1



i СМАЗКА
" i

, Л~IЗ(',rJI..'МО~!IUТ I1t!обходiIМО регулярно смазывать руковолсг-

"УIIСЬ картой смазки.

е], не допускать попадания масла на крю \nШКИ и валик
• /З (рис. 1) цилиндра: r

ж) псе операции 110 подъему н сбрасыпанию цилиндра долж­

"Ы произвоциться по сигпалу эвкопсршика.

,
•\,
!'
~

r,
),

"

t
!
1
t.
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Способ угтраиепия

б) зпменитъ насос

В) подтянуть JJаЖJJМ.'

НУЮ !'айку ИЮ! за­

мелить прокладку

а) зпмснпть 11РУЖННУ

Насос не подает

топливо:

а) ПО,'IO~II"1 позврат-

НОЙ прУЖНI1Ы

б) заело плунжер

В) течь через про-

I(JIЗДКУ пасоса

Возможные 11PIl'l111l1,1

При сбрасываНИII мо­

лот не заводится Н,1Н

остановпася 130 времи

работы

IlенспраВlIOС'IЪ

Кроме общих трсбоинпи i'I по тсхпикс беЗОПRСllOеТll, для

строительных работ, при работе с дизоль-молотом должны вы- '
полнягься с.'1сдующие правила:

а) при порсдвижении копра 11 заводке сваи цилиндр должен

~-l{<lХQДIlТЬСН в нижнем положспии:

6) зцпрсщнсгся ВО 1I!1('ШI pill)(JlI,1 ипхолип.с« I10/~ молотом;

В) не допускать посторонних лиц к работающему молоту:
г) запрещается производигь обе:IУЖИ!3(JlJие 11 ремонт молота

при поднятом и нсзастопорспном цилиндре;

д) запрещается вести работу IIСllспраВIJЫММОЛ0ТО:-'1;

е) все операции по забивке свай проиэводить ТО01ЬКО по сиг-

налу аакопершика.

ВОЗМОЖНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ И ИХ УСТРАНЕНИЕ

)РАНЕНИЕ ДИЗЕЛЬ-МОЛОТА

ПРИ длительном (более 1 месяца) ПСР('РЫВС в работе или
порсдаче молота нп хрансиис В ск.аид I!l'оБХОДIIМО:

а) очистить от нагара JI гря:«: поршснь цилшшр, штаиги и

ДРУГИС детали:
6) псе трущнссн 11 IIcb"paLJH'IIIIIJIe части молота смазать ров- '

!Ш М слоем коисистснтной смазки:

В) спить, р азобр ать и см азп гь насос, а затем собрать его и

обернуть промаслениоП бумагuП;
насос следует хранить ОТДСJJЫ1О;

г) спустптъ топливо 11 злглушить отверстие для насоса дере­

вянной пробкой:
д) окрасить участки, от которых отстала краска.

ПРАВИЛА ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ

КАРТА СМАЗКИ

I

I
!

12
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,: Паименова- о
i ,;. Орнентиро-

... щ i
,'. иие см~зti-

.... ::: Применяемая
вочный

;:; ~ ~ ~ '" 10 ~

'" ;:: g
о о. наемых

:r: :' '" смазка'
о '" :..:: расход

::1:' u

'"
О :< о

м
О.

... .".. ·iacтe!\
r-: .., .... 1: '" '"

u ,~
смазки

,'0 О,
;;о: g :1':

~ :1: :.::': U u t:: ,~

за год

1 Оси кошки :~ Смазка УНII· Шприц 1 раз 11

версаЛЬН8Н штоко- неделю

УС-2 ГОСТ lJЫЙ

1033-51
~ (Shell Лхiпtl5'!
i Traclor Оге-
~ , ntЗl1lсtll оазе,

j I Llvo'la,'U nClllJ;

I
S\\'allow Gre-

аве МР1019, /

. ! .я.г, впюо,

"' -е ,
! -М;I

',; '~;.
I Corgoyle Ога-
J

'о' Т se АЛ),
::'f ~2 ' 1I,а прав-: Мас,ю авто- Ки.сп, 3-5 раз 150 кг ПрJl

ляющие
\ тракторное

в см\:ну условии

штанги I АК-6 илн pacxotJ,a

I АК-8 ГОСТ смазки

! 1862·63 0,15 кг в
I
I

(SЛЕ-10 S!lell час

i
ма-

I Rotella oil шинного

i 10 ш) времени

I
3 Толкагель ! 1 То же Кисть I раз в

насоса I смсну .

" Поршвевые 5 То же КИСТ,, Перед

'~~ Кот,ца .i' забивкой

каждОЙ

спаи

5 , Эксцентри- 1 То же КИСТЬ I раз в

ковый валик " I смену
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-----------------Date of manufacture

Serial No.

Date of dispatch _

The C-330 diesel hammer is designed for operation under nor­
mal, tropical and special climatic conditions.

(Underline the required conditions)

BASIC SPECIFICATIONS

The C-330 diesel hammer is intended to be used in construc­
tion works for driving heavy reinforced-concrete and metal piles
into the ground.

PURPOSE

CERTIFICATE

Diesel hammer, Model C-330

)

Weight of ram-cylinder, kg .\
'Maximum ram-cylinder stroke, min
Energy output per blow, kg-m •
Number of blows per minute •
Fuel

Fuel consumption at maximum feed, litlhr

Fuel tank capacity, lit .
Size 01 head socket for pile (diameter), mill

Overall dimensions in workinq posltlou, mill

Weight of diesel hammer with transportation
frame, kg
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der has four ~gs 10 which pass through the piston units ports
and transmit ..tf impact energy to the hinged support. Fitted on
the cylinder with the help of a left-hand thread is a pump actuat­
ing stud.

Cross member 5 is immovably fixed on guides 3 while the
grab may freely travel along the guides.

To screw or unscrew the nuts which secure the guides to the
j' _ piston unit, it is necessary to sink the nut retainers. .

--- - -The cylinder is lifted up and dropped down by' a pile driving,
plant winch correspondingly after the grab hook is connectedto
or disconnected from cylinder shaft 13.

The fuel system of the diesel pile hammer consists of, a fuel
"feed mechanism (Fig. 2), a ful!l. feed corrector (Fig, 3) a .fuel
pipeline with an injector and a fuel pump installed in the piston
unit fuel tank. '

The fuel pump is of a high-pressure plunger type and opera­
tes on pure properly filtered diesel fuel.

The pump operates as follows.
When fuel feed -lever 4 (Fig. 2) depresses pusher I, plunger 2

goes down, closes the inlet holes and starts to force the fuel
available in the pump through the non-return valve and the pipe-
line into theinjector. '

During the reverse stroke of the plunger the non-return valve
closes thus creating vacuum in the pUI\lP cavity. Therefore, as
soon as the plunger opens the inlet holes, the pump will be again
filled with fuel.

T1Je pump is actuated by the cylinder stud which at the work­
ing stroke of the cylinder strikes against the champfer of the
fuel feed lever, turns it and depresses the pusher.

The fuel feed lever is freely fitted on eccentric shaft 6 which
may be turned with the help of control lever 5 which causes the
lever charnpfer to move to or from the line of the cylinder stud
action. The inclination of the lever changes thus resulting in the
change of the plunger stroke and amount of the feed fuel.

The eccentric shaft is rotated manua lly by means of ropes
attached to the ends of control lever 5.

Tilting of fuel leler 4 is prevented by a lug provided In its
lower part and thrusting against groove 7.

Dpscrihpt! lioluw h opl'I'atillli /lI"O('('<lIII"P of (1)(\ dlesel plle
hammer.

'.'

,1

5

2

"

2
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STANDARD EQUIPMENT )

"

#

OPERATING INSTRUCTIONS

; i.

< "~.: ~

~ ..:"

. '

In

Diesel pile hammer "assembly .
Transportation Irame ,
Spare parts:

pump assembly ,
piston ring ,
fuel pipeline a~sl!mbly

injector "
, stop ring. ,

Accessories:' ;
• socket wrepch l 27

socket wrench 60'
wrench 165-170 for round nuts
wrench \7X 19,
wrench 46xSO
wrench 22

'wrench 27, "
wrench 32 . i

bench hammer: 0.6 kg :
screened funnel; .' .

• I" needle for injector clennlng
, ' rope, 11.5 mm dla., 2rll long, for pile suspen-

,.Ion. '
, : Tedinlcal.papers:

.. CI·rllfkllte nndOperntlng· 111~lrllctinns,
Drawings (>f qulck-wearlng parts, spare parts
and general view
Shipping documents

HAMMER DESIGN AND OPERATION \

The ,C-330 diesel pile hammer pertains to simple-action guide
rod-type pIle driving hammers.

...- me··..diesel pile .hamrner (Fig. I) consists of piston unit I,
ram-cylinder 2; guides 3, cross-member 5, grab 4, hinged support'
9 and a pump.

The piston unit is a steel casting consisting of a piston and
'8 base.

The piston unit mounts piston rings, fuel pipeline 11, in-
, . [ector 12, the pump, the guides and hinged support 9, '

The rum of the hnnuner Is ltH cylinder with n combustion
chnmber ar,rII 11 Rl't1 ill its bottom p~ll·t ion. from In-low thl' cylin-



SERVICING

!~l'l> ~r,~b together, with th~cyrinder is lifte )to: the ~pper
position ",J!.h the help of the WInch. Then the Wab and thecylin­
der .are disconnected and the cylinder falls down under gravity.
Dur 'ng the downward fall of the cylinder on the piston the air
trapped inside the cylinder is compressed with resultant rise of
its temperature. At the same time the cylinder stud actuates the'
fuel pump and the fuel injected into the cylinder ignites there.

The, resultant explosion drives the cylinder upwards. When.
the cylinder departures from the piston, the freed exhaust gases:
flnw into atmosphere and the pressure in the cylinder drops to \
te atmospheric level. i .

! • Hcavlng reached the top of its stroke, the cylinder looses.
Its speed and then starts to fall down again compressing the air'
trapped ill it and f('peatin~ the cycle. : :

Further 011, the hammer operates automatically un'lil the pump.
is switched out. j , : :

During operation on soft grounds and especially at the be-'
ginning of tile pile driving when the lalter sinks! readily, the.
diesel hammer, as usual, fails starting. : In such a case, make:
the ram-cylinder fall down several times until the hammer starts
firing. 1

TIle beight of the up-stroke of the cylinder depends upon the!
resistance of the pile and reaches its maximum at the minimum
resistance of the latter. When the pile resistance reaches 1.0 to.
1.5 ell) per 10 strokes, cease the' pile driving since the operation .
of the diesel hammer at very small or zero resistance considcr ab-.
ly decreases' its service life. i. ,

TlI£' hammer is transported oil a skid-mounted frame.

INSTALLATION OF DIESEL HAMMER ON PILE
DRIVING PLANT

, \

The hammer may be mounted on any pile driving plant having
if load-carrying capacity not less than gton:>.

To Il1st<l11 the hammer, proceed as follows: I

a) remove the detachable grip of the cross-member:
!. b) fasten the diesel hammer grab on the load suspension of:

t'le pile driving plant and disconnect the hammer fr/,m the skid-
mounted frame; !. ; .

c) set the diesel hammer into' vertical position and bring the:
hammer grips onto the guide beam of the pile driving plant;

d) reinstall till' deluchuhle g~ip o[ {he cross-member. TIll' nut
of the detachable grip retaining pin should be cottered. ~

i
I" !

JREPARATION FOR STARTING

Prior to operation do the following:
a) clean the hammer of the manufacturing plant grease;
b) fill the fuel tank with properly filtered diesel fuel;
c) prime the fuel pump manually until the fuel f10\VS through

the injector orifices and make' sure that the orifices are not
clogged. See that the fuel docs not get inside the cylinder;

d) clean the piston head of fuel and lubricant;
e) attach ropes of sufficient length to bolh ends of the drop

lever and to the fuel feed conlrol lever; ,
f) check all the faslenings. All the bolts and nuts should be

properly tightened and locked;
g) lubricate the diesel hammer in compliance with these ins­

tructions.

€

During the hammer operation, strictly adhere to the Ioilowing .
rules:

a) when lifting the grab with the cylinder, see that it does not
reach the cross-member by 350-400 nun;

b) after dropping the cylinder, immediately unbrake the
cylinder lifting rope to prevent its breakage during the pile
sinking; .

c) see that the cylinder does not strike against the grab and
the cross-member during the operation;

d) at least once a shift, check condition of the fastenings. See
that the fuel pipeline grip is locked properly.

e) every 30 hours of operation (nhout 100 driven piles). clean
the piston rings and grooves of carbon deposit, wash the piston
head, inner surface of the cylinder and the guides;

f) take cure io proven] oil Irom gdlill~~ onto the grab hook
and cylinder shaft 13 (Fig. I); .

g) perform all the cylinder lifting and dropping, operations
upon a signal given by the pile driving plant operator only.

LUBRLCATION

Lubric~tc the diesel pile hamrncrperiodically using the Lub­
rication Chart as a guide.

19
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l~elT1edy

Tighten_luel pipeline nuts
or replace Pir)('line .-

;J) Rl'fllace spring
b) replace pump
c) tighten pressure nul

or rr-place gaskd
til renlnce spring

Possib lc cause

Pump fails to feed fuel:
a) rr-turn spring broken
b)' plunger jammed
c) fUl'l le;d(;l~e tbrough

ll1lll1p g;lskl'l
d) non-return valve

sprilJ;.:" hrokl'lI
Fuel pipl'\irl(' joillt~
11';iI,,,, _ -

When dropped, the harn­
mer fails to start or

stalls during opcrniion

Trouble

POSSIBLE TROUBLES AND REMEDIES

•
In addition to general safety rules for construction works

the following requirements should be fulfilled when operating
the diesel pile hammer:

a) when the pile driving plant is moved and a pile is brought
to the place of drivage, the cylinder must remain in tne lower
position; .

b) never sf and under the hauuucr dur inj; opcr aticn:
c) do not let non-authorizco pcop lo be prese-nt at the operat-

ing 11:1t111lIcr;
d) never perform ;IOY scrviccs or rcp ai rs 01 llll' hammer with,

the lifted and non-locked cylinder: . .
e) do nol operate the hummer if it is nut ill i-:'ood repair:
f) perform all the pill' dr ivirig opcr ations upon a signal given

by the pile dr iving plant operator.

SAfETY RULES

»RAGE OF DI ESEL PILE HAMMER

In case of a long (more than a month) interval in hammer
operation orif the hammer is to be transferred for storage to
the store-house, do the following:
a) clean the piston, cylinder, guides and other parts of car­
bon deposit and dirt;

b) coat all the friction and non-painted surfaces of the ham-
mer wilh thin layer of wease;

c) dismount, disassemble and lubricate the pump; reassemble
it and wrap in oiled paper; the pump is to be stored separately:

d) drain fuel and close the hole for the pump with a wooden
plug;

e) restore paint where it is damaged.

"

,
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)Lubrication chart
;

Ref.
Pari to bel

Number Method Lubri- Approxi
of lubri- Lubricant!'lo,

lubricated I of lubri- cation consurn:

on cation cation intervals of Jubr
I points\>wg,4 !
I ,

I Grab IIxles: 2 All-purpose lu- Grease Once '8

I
bricant YC·2, gun week
to rocr
1033--51

-

(Shell Axlnus-
Tractor Grea-
se, Blameta,

I l.Ivonu, -Unc-

-- ..... , do; Swallow
; Grease
; MP 1019,·9,-F,

61000, -M Car-

I gayle Grease

i

AA)

" - '~ 2 Automobile- Brush a-5 tt- 150 kg
_."•. ttl es ,. oil con-

i
and-tractor oil mes a

"K·{I or /\K·H, shift surnptio

10 roCT
is IUS

1862-63
per ope

-. (S/\E-IO Shell
tion ho

Rolella oil
10 W)

3
I Automobile- Once aPump J Brush

pusher , and. tractor oil shift
AK-6 or A1\·8.

\

to faCT
; 1862-63

z (SAE-IO Shell
Rotella oil
10 W)

" Piston 5 Same Brush Prior to
driving

.
riul-:s

each pile

.'i Eccentric I Same Bresh Once II

shaft
: shift

2'



Trouble

Harnmer opera tes not unl­
formly (varlable height
of cyllnder rtse)

Possible cause

1njector ortllces clog­
ged
Pure compression
Carbon deposlt on pt­
ston rings and in pl­
ston grooves
Injecter orifices clog­

'ged

)t----
Remedy

Clean orifices

Replace piston rings
Clean piston rings and
grooves, of carbon depo­
sit and lubricate them
CIcan orifices i,

)

LIVRET TECHNIQUE

Date de fabrication

N° de fabrication

Date de livraison

Le mouton-Diesel C-330 est fabriqué pour fonctionner-en con­
ditions climatiques normales, tropiques, spèciales (souligner ce
qui convient)

DESTINATION

Le mouton-Diesel (-330 est conçu pour le pilotnge dans le
sol de pieux lourds en béton armé ct métalliques [ors de divers'
travaux de construction.

DONNÉES PRINCIPAL~--:=-~

.,:

Poids de l'organe de Irnppe, kg
Hauteur de levage maximale de J'organe de Irappe, mm

Energie de frappe, kgf'lIl .
Nombre de coups par minute .
Combustible utilisé .

Consommation de combustible à alimentatlon maxl-
male, l/h .

Capacité du réservoir il combustible, 1 .
Diamètre du logement selon la tête de pieu. !/lll!

Cotes d'encombrement en ordre de service, fi/fil •

, Poids du mouton-Diesel avec cadre de transport, kg

2300
2GOO
3000

50-55

pour camions-tracteurs

8

20
465
870X l1OOX41i10

4415

23
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COM'pOSITlON )

Montoll·Dic'sd complet
Carlr!' de lr"n~porl .
p"·,·t'S cle ret"/wIIl!e:

POlll[,(' corupléte :2
M'l!I non t dl' pistou 15
conduite à comhustihle assemblée 3
g-iclcur 3
bagïlC rl'l'in 1

,\cccssuircs:
clé li douille 27
clé douille 60
cli' li:,oll 167, --.170 .
clé plalP 17XI!J
rl(> plat<' 46 X50 '. . i

e1i' pink 22
clé plat" '27 . . ;
clé plate 32 . . 1

marteau d'ajusteur 0,6 kg
ontonnolr aV('C filtre . . ,
iliJ.:'lIill,' pour curer les trous du gicleur . 5
('i1hl,' 0 Il,5 de' 2 III dl' long pour suspension
dc's pk-ux 2

I)OrllllJ('llt"tioll technique:
livr,1 tp,llIliqn,· r-I lIutin' d'lItilisatiolJ, d,'ssÎlls
",' .. pit·t'c·" il Il'0111'' r;lpitil', pi,kl'> dl' 1'\'c1lnlll~l'

et vue d'l'flsc'mble
/lI,ri/t're"1I <1'cxp{·dition

-~---------......;._._------_._--~--

NOTICE D'UTILISATION

DESCRIPTION ET fONCTIONNEMENT DU MOUTON

Le mouton-Diesel C-330 se classe parmi les moutons de
pilntagc à action simple du type à tige. ,

l.o moutnn-Dlosel (fig. J) se compose du bloc piston /, de
l'or/.:'anc de Irappc 2. des montants de guidage 3, de la traverse 5,
du r.;:rappin 4, de la rululo 9 et de I:J pompe.

1. l' bl.«: piston.ost une pièce d'acier venue de fonderie' compre­
nant le piston ct i'embuse.

'21

Sur le bloc )on sont calés. les segments, la conduite à corn-
bustible 1J, le !;.jeur 12, la pompe, les montants de guidage et
la rotule 9.

Le cylindre remplit la fonction de l'organe de frappe. Dans
'Son fond se trouve la chambre de combustion. La partie inférieure
du cylindre comprend quatre ergots /0 qui ~assent par l'ouv.er.
ture du bloc piston et transmettent le coup a la rotule. La tlge
filette à gauche de la commande de la pompe est vissée au
cylindre.

La traverse 5 est rapportée à demeure aux montants de
guidage 3, le grappin pouvant se déplacer librement le long .'
des montants de guidage.

Pour visser ou dévisser les écrous à l'aide desquels les mon­
tants de guidage sont fixés au bloc piston, il faut d'abord noyer
les dispositifs d'arrêt qui bloquent les écrous.

Le cylindre est levé et relâché par le treuil de la sonnette
aprôs accrochage et dùcroch age du crochet du grappin ci l'arbre
13 du cylindre.

Le système de combustible du mouton-Diesel se compose du
mécanisme d'amenée (fig, 2), du mecanisme de ri'glage du débit
de combustible (fig. 3), de la conduite de cornbustible., avec
gicleur et de la pompe à combustible placée dans le réservoir il
combustible du bloc piston.

Ln pompe il combustible, du type il p islon il liante pression,
fonctionne au combustible Diesel pur pt bien filtré.

Ln pompe Ionctionnc comme suit:
Qll~lild Il' il'vi('/' (/';(111('11('(' -1 (fi~~. 2) :IPfiui(' ~IIr 10 poussoir l ,

le plongeur 2 s'abuisse ct après avoir ol.tur« les troüs d'aspira­
tion. commence à expulser dans le gicleur le combustible qui se
trouve dans la pompe par le clapet dl' rctonue et la conduite il
combustible. i

A la course de rappel du piston, le clapet de retenue se ferme
et il sc forlu0 un vide dans l'enceinte dl' la pompe. f)l~S que le
piston ouvre 'les trous d'aspiration, la pompe se remplit donc de
combustible.

La pompe est entraînée par la tige du cylindre qui, à sa cour­
se de travail frappe la partie biaise du levier d'amenee et, en
faisant pivoter le levier, appuie sur le poussoir, Le levier d'ame­
née est librement monté sur l'arbre à excentrique 6" qui peut
pivoter à "aide du levier 5 de commande. Ce faisant la partie
biaise du levier s'éloigne ou se rapproche de la ligne d'action de
la tige et modifie l'inclinaison du levier, modifiant par la même
d'une manière correspondante la course du piston et la quantité
de combustible admise.

L'arbre il excentrique est tourné à 1,\ main à l'nide de cordes
al tach cos aux cxtrémitès dt! levier :ï dt' commande.

L'('rr;rot à la partie inièr icur« du levier ·1 butl ant dans la
ralnurc i, cmpëchl' Il' levier de S(' renverser.

" ...

•... f
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de 100 pieux enfo n­
les segments et gor­
Wc du piston, l'en-

CONDU ITE

GRAISSAGE

PRtr JATIFS AV)\NT LA MISE EN ROUTE

Avant d'opérer il faut
a) éliminer la graisse anticorros ive sur le mouton;
b) remplir de combustible filtré le réservoir:
c) actionner à la main la pompe jusqu'à ce que le carburant

s'écoule par les trous du gicleur cl s'assurer que les trous
ne sont pas engorgés. Le combustible ne doit pas pénétrer
dans l'enceinte du cylindre;

d) éliminer le cornbusf ibl« et ln gTili.... se sur 1.1 Il,te du piston;
e) attacher des cordes dc' longueur suffisante aux deux t'x­

tr èrnitès du levier coupant l'arrivée du combustlb!e et du
levier de comnrundc <1 '11 111 C'IIl'(' dll corlibustilJle;

f) verifier la boulonnerie. Tous les boulons et écrous devront
être serrés il fond' ct goupillés;

g) graisser le moulon-Diesel conloriuémcnt à la présente
notice.

En service, observer les règles suivantes:
a) laisser toujours au moins 350·-400 mm entre le grappin

relevé et la traverse;
b) après avoir laclll' 1(' cylindre, rel,Îcill'" illll11l·di:IlL'I1JC'll( son

câble de levage sous peine de rupture à l'enfoncement du
pieu;

c) éviter toujours les coups nu cylindre au gr,lppin et il la
traverse; ,

d) vérifier au moins une fois par équipe l'état de la boulon­
nerie, Veiller à l'étal de J'étrier-frein soutenant la conduite
à combustible.

e) toutes les 30 heures de service (près
cés), éliminer les dépôts de suie sur
ges annulaires du piston ct laver la
ceinte du cylindre et 1;1 lige;

f) éviter de tacher de graisse le crochet du grappin et
l'arbre 13 (fig, 1) du cylindre:

g) le levage et la chute du cylindre ne devront ètre opérés
qu'au signal du pr èposè il la sonnette,

'f

, Le rnouton-Diesel fonctionne de la manière )vanle:
:\ l'aide du treuil d'accrochage, le gr app.« solidaire du

-cylindre, est levé en position haute, puis le grappin se sépare .du
cylindre et cc dernier sous l'action de son poids tombe par
W:lviti', Quand le cylindre s'emboîte sur le piston, l'air contenu
dans 1<> cylindre est comprimé et sa température monte brusque­
ment. Simultanément la tige du cylindre met en action ln pompe
li combustible qui envoie le combustible dans le cylindre où a
lieu sa rlètonatlon. ,

La t1donalion a pour effet d'éjecter le cylindre vers le IWIIL
Ali moment 011 Il' cylindre sc sépare du piston, les goal US('S

s'échnppcnt dans l'a ir et la pression dans le cylindre se dètcnd
j\lsqll','1 la prvssion atmosphérique,

l.e cylindre, une fois la position haute extrême atteinte, perd
Ioule sa "Hesse et sr déplace dans J(' sens inverse; l'ail' frais,
compris dans le cylindre, est à nouveau comprimé et le cycle
~lIi\'illlt recommence,

I.\' mouton fonctionne ensuite automatiquement, tant que
la pompe n'est pas arr êtèe.

Pour los travaux en sols friables, particulièrement au début
du jO\1\';)~t..', alors que Je pieu s'enfonce rapldernent, le mouton­
Dj,',-; el n'est g-énéralclIlt'nt pas mis en route. Dans cette èverttua­
litt', il faut laisser tomber à plusieurs reprises l'organe de frappe
jusqu'ii ('(' que le mouton se met en route.

La hauteur de rebondissement du cylindre est fonction du
n,fus du pieu et atteint S;1 valeur rnnximnlo nu refus minimal.
1.(' n,fil ... du pil'lI se chiffrant :l 1,0 1,[; l'Ill pour 10 coups UII(' fois
atteint. cesser le pilotage, car le fonctionnement du moulon-Oie­
~i('1 aux l'dus Iaihles ct nuls réduit considérablement son dl'Iai ,dé
service.

Le mouton-Diesel est transporté sur un cadre à patins.
,

MISE EN ~lACE DU MOUTON-DIESEL SUR LA SONNETTE
l '

Le m()u~()l1 peut être instnl lé ;ur toute sonnette d'Jne plIissa'n-
ce rll' ch:lrge d'au moins 9 t.

1'0111' nn-ttre ('II place le rnoutort-Dicscl sur la sonnette il Iaut:
il) enlever l'étrier amovible d~ la traverse;
IJ) fixerl Je wappin du mouton-Diesel à' la suspension de

chilr'goe de la sonnette el dèsengager le mouton du cadre
à pat iris: ,

c) relever le moulon-Diesel en position verticale et engager
les èlriers du mou Ion surie montant de guidage de Iii
sonnette;

li) remettre en place l'étrier amovible de la traverse. Goupil­
ler l'écrou dl' l'axe positionnant l'étrier amovible.

J
Graisser régulièrement le mouton-Diesel en se conformant 1

à la table de graissage.

~ ~

_·..---_........••...........,'"·.."·..·,,·,.,·,",,,·..""·1-""'·''',,··...,,,·''",,, <~,-".!.,,..~, ..,'''_._~.



Tab )e graissage

; Consomma-
Ih~ph(' D{'sign~tion Nomhrc tion annu-
-ur Il. des élément de points Graisse Mode de Pério·, elle appro-
dl'ssil1· . S de gr als- utilisée graissage dicité

4
a gruisser sage

xirnative de
grlliss~

,

1 ..'xe de 2 Graisse uni- Pompe 1 lois,
grappin vcrselle ~'C·2 il gruis- par

rOCT 10:33-51 sc semaine
(Shcll Axinus-

1
Tractor Greuse

i
13\,lI11eta, Livo-

" Il:1,·!Jnedo;
!

Swallow Gron- !

se MP 1019,
·9. .f, Il 1000.
·M;
Gorgoylc Gre- ~

ase AA

':! 1 Montants 2 Graisse d'auto- Par pin- 3-5 fois 150 kg à

dt! l,(lIidiige tracteurs AK·6 ceau par condition

011 AK-8 rOCT équipe de consorn-

1Hft2 -- 63 met O,\5kg

(""EIO "\1(,1\ dl' I-Lr;lh~\'

lëotellu ail par lu-ure

10 W) de service

:1 POlissoir
de pompe

1dern 1 fois
par
équipe

»C.KAGE DU MOUTON-DIESEL

Quand l'interruption de service est prolongée (plus d'un
mois) ou quand le mouton est stocké en magasin il faut:

a) éliminer les traces de suie sur le piston, le cylindre, les-
montants et autres pièces;

b) enduire toutes les parties lisses et non peintes du mouton
d'une couche uniforme de graisse consistante;

c) déposer, démonter et graisser la pompe puis la rêassernb­
1er et l'envelopper de papier huilé; stocker la pompe à
part;

d) vidanger le combustible et obturer ('ouverture de la pom-
pe avec un bouchon de bois;

e) peindre les parties dégarnies de peinture. "

RÉGLES DE SÉCURITf:

Outre les prescriptions de sècur itêen vigueur pour les tra­
vaux du bâtiment, se conformer aux règles suivantes en opérant
avec le mouton-Diesel: .

a) le cylindre doit se trouver en position abaissée- quand
la sonnette est déplacée et quand le pieu est amené;

b) il est interdit de se [rou ver sous le mouton au cours des
opérations;

c) aucun tiers ne devra s'approcher du mouton;
d) l'l'Illrdil'II l'l Iii rcvislon dll 1I10l1toil (,~t illlPrdilr qllllnrl

le cylindre est relevé et n'est P;IS posiliollnê;
e) toutes les opérations sont interdites quand le mouton est

défail1ant;
f) toutes les opérations rie pilotage des pieux se font au

signal du préposé il la sonnette.

1 .
~ ,

i
.5 Arhre â 1 1dem Idem

excentrique
1

,,

!

1,

DeRANGEMENTS POSSIBL~S ET REMÈDES
Segments 5 Idem ldern Avant

d'en­

foncer
chaque
pieu

1 fois
par
équipe

Symptômes

Le mouton cn tombant
ne se met pas en route
ou s'arrête au cours cie
l'op&ration

--

La pompe ne débile
pas le corubustlble:
a) ressort de rappel

brisé;
h) piston r.rriflP{·;
c) fllllt- !",r Il' J"ÎI1I d,'

Iii }I(IIIIIII';

Remèdes

a)rclllplacer le ressort;

hl rl'llIpl:I('('f la pompe;
l') ~t'rr..,. l'h'I'tHi dt, l'n's­

,joli Olt remplarvr \1'
Ju iIII;

29
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Syrnptornes Causes
)

Remcdes
)

npHJlOiKelHlc

Appendix
Anncxe

Le mouton .ne Ionctlon­
ne pas norrnalement
(hauteur de rebondisse­
merit variable du fY­
llndre)

d) ressort du clapet de
retenue brlse

Fuite aux raccorde­
merits de la conduite a
combustible

Trou de Illrleur engorge
Mauvaise compression
formation de depots de
sule sur II'S segments
et dans lcs gorges du
piston
Trous de gldeur cngor­
ges

d) rernplacer Ie ressort,

Serrer Ies ccrous de la
conduite a combustible
au .remplacer cette der­
niere
Degorger Ie trou
Remplacer II'S segments
EJiminer Ies depots de
suie sur les segments et
dans II'S gorges

Di'gorger le troll

lJEPTE)KH 6blCTPOH3HAW H BAlOllI.HXC5I AETAJ1 EA
DRAWINGS OF QUICK-WEARING PARTS
DESSINS DES PIf:CESA. usu~AP1DE_~

? I;. DC mOlJDl1ce
Roll.A1"'lor t1A1.~ to"" 4

'.;r" aBut exoeption,'

~
- .- - -- r

. ....
~ r:!- - 0'- - 0,

~J.~' ~, I,
L 32-w -i .

I

I
.r.'

Fig. 5. Gielcur C·330-01·144:
Sp~ciflcatlon. techniques

I. Cotes s ans tolt'ranees il In 7(' r la ssr dr- p,,'e1sion OCT 1010.
2. Prolll d" IlIntillll"" ... c",d,' 40 rOCT ZG!)()--·57
:1. Matlcre -- ad'" 4:' rOCT I()~'J-W
4. Pold s -- O,Ztl kg

Pile. 5. lI>opeylIKa C-330·0 1-144.
Te'HHqeCKlle YCJlOBHR

l. P3aMepbl 6ea i\OnYCKO.' no 7 xna ccy TOqllOCTH OCT 1010
2. np0<!>H,'b npoxara - Kpyr 40 rOCT 2590-57
3. MaTepll3J1 - CT3ilb 45 rOCT 1050-60
4. Bee - 0.28 K~

Fig. 5. Injector C-330-01·144:
Specilications

I. Dimensions without allowances ac cor dl nn to 7th class of accuracy to OCT 1010
2. Rolled shape - round bar 40 to rOCT 2~i90-57
3. Material - steel 45 to rOCT 10SO-60
4. Weight - 0.28 kg

In



,)0-40
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Pill'. 7. UIT,,! pl, C·330-02-14:
TCX"H'ICCK"I~ ycnul~HR

1. Pa3Mcpbl no 7 xnaccy TO'1II0CTH OCT 1010
2. MaTepllaJl - CTanb 45 rOCT !O5{}--60
3. Bee - ~,18 K"

I.c:::,

iJ~~~
~L.
J1A.:---. """""::;......;:::=--;I--=::::.....::~."7'"-n
t I~'

Fig. 7. Slud C-330-02-14:
Spel'ificatlons

I. Df mcnston s accor d lnrr t o 711'1 cla-.', or acc ur ncy 10 OCT 1010
2. Malni"l· sh','; ·15 tn roc!' III;,{)· W
:1. Wdllhl -- 2.48 k"

Fig. 7. Tige C-220-02-14:
Speclf lcut lo ns techniques

1. Cotes ~ la 7" cl~:;,e de pr('<'!slon OCT 1010
2. Malicr,,·- actor 45 Iocr \0,,0 I"
J. Polds - 2,48 kg

fr
I.
I
I
I
f

~,
i

,
\J I' '{cmallbH(Je

ReMain, )f'lnhb to '\76
'176 saur exceptionll

...1:d...

I~
-----'/J320n(tO,O/8)J---!

PIIC. Ii, KO.1bIlO noptuuenos C·330·0'-3

Te~"H ..eeKHe yeJloall1l

I. :l.rn~"".y AO olll'a/lu,"11 lIOIl"epfIIY~h CTape""IO
!. Tepw""OpllloT81'b 110 IIll ITU-:!~O

J. I(IMbl1O AOlIlKHO "XUIIHTb B orsepcrue 0 320A tle3 npocaeroa
4. YClllllle P CJHlfI'~ 'WI/,II' 110 :1"."'1'1 n 3uMKe U,u MM _. 0 npeneaax ~,5-5,5 K~
fl. MaH'pHOJI •. "yrYIf C'l 21 '10 ('OCT 1412-'54
I .. flee _.. 1,0 K~

Fig. 6, Piston Ring C-330-01-3:

Speclflcatlonl

I ~lIhJI'I'1 the htank t(l RI/l'in/: prior to trralrne/ll
2. ~lIhJert lu heul treatment to JIB 170-220
:1. The ring musl enter n hole di a, 320A wilhoul clearance
4 FIf"rl I' requIred lor ohlalnlng ring comprcsston gap 01 0.6 mm should \be within

4 5 10 55 kll
S. Mawr;,,1 .- cast Iron C'I 21 -~O 10 rOCT 1412-54
Y. Weighl - 1.0 kg

L

Fig. 6. Segment C-330-01-03:
Spl!clflcBtlons techniques

I. Soumettre I'~baurhe an vleillisscment avsnl d'lIslner
2. Tr mtvmen! thcr uuq ue [usq u ' h l lB 170·220
J. l.e .'·glllenl doil o'l'ngHI:"r sans jour dnns tin troll" 320A
4. ElfI'l d(' compresston ·1' du segmcnt lus qu'n I'~cnrlenenl de 0,6 au verrou - de 4,5

• 5,5 kg
5. Mati~re - fonte I/rlse ell 2HO rOCT 1412-114
Ii. Palds - 1,0 kll

32 33
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Fi~. 9. Tube C-330-01-112:

Spt'e Iflclltlons techniques

I. Coil', sa ns \"It'rnnl'l'g h la q" rlas se til' \lrl'cI,inn (JCT 1010
2. AVHrd le dt'"rh:tWHWllwnt 11(, la t0k. ('otrfpr It.'s l'ii'c I':, N'J 1'1 11:\, 01 II •• OI·IUj lur Je

lube. l)('l:huLl~Mllll"tll dvs t~li.'s tl I' ...·tnt lruid
~'L l.onp ucur (1{~v('lllllrH:-l' till tu lx- 1-775 f!I ..

4. Prolrl de larnlnuge -- Iuhe 71:2.;, rOCT 87:11 .~
5. Mafii,re - ncier \0 rOC1' 10W--tiO
6. Pcid s -- 0.21 kg

TCXHH~eCKHC YC~(ln"~

I. P<l3MCPIaI 6('3 ,IlonycKou no q xna ccy T(ll!llfJ('fH nCT 1010
2. flel'('lll.1l.1raJlKuIt I'O)IOI,KH lJa)~l'TIJ ua Tpy(jKlt )ll.'JIIJllt S~ ()l·ll·~, 01 1!~, (!l·ILj
Hhl('a,llhY rO:I(lBOI( IJpOU.ilJOjlllTb Il XOJIl>It'J()~t rCH.:Ttl',llllllI

a. p(u~t'rIlY'laH Jl.1HllJa Tpy('I>1 1=7i,-) .A/.'"

1. llptHflH.1L upoxa ra -- Tpy(ia 7X'2.;J ('OCT 87:>1 _.:J;~

5. l"'\<ITl'plt<l:1 -- cra;lh 10 rOCT 10,:;0-·1;0
G. B,'(' - 11.21 «e

Fi!Z. 9. Pipe C';~30-01·112:

Specifications

l , 6i!1l:\f!~ion~ without .1110\\ antes accordmz to ~11h class of ncr ur acv tn OCT JOIO
~!. Mouu! ports Nos OI-ILl, UI·/14, U[-115 onto the pipes beforc IIpself;nll till' he ad. Upset

the he ads in cold st ate
;'L Exh'lId(>(] IPng:ll1 or JliJH' 1~775 mm
1. Iiolled sha p. -_.pip" 7X2.;) to I'OCr 8731-"~
ii. Material -- s lee l 10 to rocr IOGO-GU
Ii. \Vel~ht - 0.21 kg

1
I

I
~------¢25!~~---- I

PIll'. R. llepexo.uun. c.:J30-;lI-llll:
TeXIlHIU'CKHI' YCJ10tUiA I

I. Pa Utl'JlI,1 r;e:) AOllyCKOU 110,7 )(J1a~('y ~Olllll~CTH OCT 1010
_. IIp''II)lI.')I, JiIH1Ka1'a --.Kpyr _:~J nX;T 2vV(J·-u7 I
:1, "\0 IeI'll".' eU,Ilb 4., rOC r 1050-60
4. LJ.,.- 0.11,11 U

Fif.(' H. Ih'durlinn C·J:l0-01·111;
Spt'c If ieill Ion. techn Iqueo

1~"II." "II. 1,,1,'''ilUC''S Ilia 7 e daS',' ,Ii' pri'clsion OCT 1010
I"-<lfd .II' Lillli"l1l~ll . I"'rl It' .'~I 1'0Cl' :l~~H) '-[11

\ \\tlll'll ",'WI ·r; 101'1' 1111
,1,) 110

4. I·"f<b.·(j.u~ kl:

Fig.. R. /ld:lptl'r c-:no-o J·111:
Spoclflealln"s

III 111'/1' i"II, wilh"lIl .1I"wanr,'s 11I·(·",.tlin~ I" 71h clas s of accuracy 1.0 nCT 1010'
I,' Il\)l!l'd 11,1/1' : onu d bur ,'m to rOCT ~ftqo .. [;7 l

\t"ll'll:il '-1""" ~,; to l'nCT 10;,(1· (I()

Wl·I.~I!1 (l l!l~ k#l
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76 1<PYrou
Finis.tl to

V 6 all round
"176 sur la c t rc onr e r enc e

1~~¢8--epj2~~~-~5°
;_ ''I C ,Uyx C'l'Opoa
""'1--' 'On bottl sides
• I Des deux c8t6s

RI C 01lRO~ C'l'OpeRill
On one side
D'un c6te

PIIC·. 11. I(OJlbl\O <:·33001.114:

PIlC. 10. HaKIlI1I11111 raiuca
C-330.01·113;

TeXHHQeCKHe yc~on~A

J. Pa3Mepbl 6e3 .I10nYCKon no
7 Kna ccy T04110Cl'" OC T
1010

2. KaJlllTh .110 liRe 3,>-40
, a. T11,o<!JIIJI" npo'dlTa - me-

CTHrpallHHK 19 rOCT
2879-57

-1. ,,\ .rr epu ~., rraJ1h 4[,
fOCT 1050-00

5. Bee - 0.032 K.:

T('~t1H"l·CKJU.· Y("IJ()"~"

I. Pa3Mepbl 6e3 .I10nYCKOB 'no 7 xnaccy TO'WOCTH OCT 1010

2. np0<!>H.lb npoxa ra - Kpyr 14 rOCT 2590-57
:I. MaTep"aJl - CTaJl" 45 rQCT 105i}-GO
'I. Bec - 0.015 1(2

Fig. 11. I~ing c- '330~)J ·11<\:

Specifications

J. DIIfll'nsil>ll' without 'a llowunces nccordtrur I" 7ill e la-:s of ncc ur ury 10 OCT lOll)

2. Rolled shape - round bar 14 to rOCT 2590--57
.1. Material - st<'el 4.5 to rOCT IOSO-(j()
4. Weight - 0.015 kg

Fig. 10. Union Nut C.330·0l.113:

Specll1catlona

I. Dimensions without allowances according to 7th class of accuracy to OC'!'" 1010
1. Harden to nne 35~O
3. llolled shape -- hexahedron 19 to raCT 2879-57
4. Molerlal - steel 45 to rOCT 1050-60
5. We1llht - 0.032 kg

i
riR. 10. Ecrou de raccord C·330·01·113:

Sp~cllicationa technique.

I. '.nlcs dans tnl,~rancr5 I, la 7e class. de precision OCT 1010
2. Tremper Ju.qu'/l III~C 35-40
3. Profil de lamtnaac - h.·"a~d re 19 rOCT 2879-57
4. Matiere - ecier 45 rOCT 1050-60
5. Poid. - 0.03~ kg

I
I
r
I

~ ~

I
j

Fig. 11. Bague C-330-01-)14:

Specifications techniques

I. Cotes san. toleranceJ A In 7e clns se dc pr eclsion OCT 1010

2. Prolil de laminage - cercle 14 rocr 2590-57
.1. Matiere - acler 45 rOCT 105V-60

4. Pold .• -·0,015 kg

;- ..
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2, Cotes sans tolerances a 1. 7e classe de preciSion
OCT 1010

3, Les spire, extr~mes dolvent s'appliquer il 18 derfliere
5pue I

4. Nombre de spires aetll'es n-9. ~ombre total ide.
spires ",-10.5 I

5, Longueur dhelopp~e 1-1205 mm '
6, .\\atiere - [il mHallique 3,5 \I - 2 raCT 9389--00
7. Poids - 0,13 kg
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PIIC",.13. Ilpyxcnna C-Z22-02-79:

TeXHHllCCKHC . )"CJlOBJt.

1. npK rpcxxparuov otbtGHH" ..:1.0 conpnKnt.'IfOBeUHR
Blllt\Oo. nryitiHlIa He AO.1.iKlIa .n.~Ba1b oc r a ru-ruu x ,J"C'

¢opMaUllh
Z, Pa."ephl Ge. AOllYCK08 no 7 xaaccy TO'!IIOcrH aCT

1010
3, I\pallHHe BIITKH ;\O.'lI<Hbl 6blTb nrHOf<aTbl K noc.ieavio­

w.eMy EHThY
..c. ttuc.'10 pa60l1HX BIITKOB n=t9. Oouiee 'IlIC.10 BHTKOB

n,~ 10.5
5. Pa.'l8epHVT3 H .n.~lItHa 1-'"1205 MM

MaTepHi,l - nposonoxa 3,5 11-2 rocr 93,"9~60
0, Bec-O.!3 KZ

Fig. 13. Spring C-~Z2-02-79:

P: - r alcd p;-rssure; P2 - worklng pressure; P J - maxi­
mum pres sure

Specifications
I. :'\0 perrn arte nt set is allowed alter the

J

spring has
been cornprcs sed three t irr.es to solid length

Z. D!!11ension.-=: Without a llowances according to 7th class
of accur ac v to OCT 1010

3, The extreme turns should be pressed to the next
t urns

f, ~umber of working turns n-9. Total number of turns
'" =10.5

,;, Extended knRth 1-1205 mm
6, .\\ateria I - wire 3,5 11·2 to raCT 9339-m
7, Weight - OIJ kg

Fig_ 13, Ressort C-222-02-79:
P,' - pression in,i>Ii~e; p, - pression de tra\'ail; P,­
pression maximale

Sp~clflcallons techniques
\. Le ressort ne dena pas a\'oir de derormation resl­

duelle apres compression il trois reprise, Jusqu'a
contad des spires

PI - ;;CTaHoaClt;:Hoe nau..ncaue;
P1 - NaKCHwa.1bHoe ;s..3a1eHHe
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TeXHH'lCCKHC: ~'C.10B1H:1

V4 OCmanbHOe
iRMMinder finisl1 to 'Q 4­
~7~ sau! exceptions

)

I. P.3Mephl tie3 zionycxon 110 7 xnaccy TO"UOeTU OCT 1010
2. HarOTOIlJlHTb 113 OTo,/OKefiIlOIl MeilK
3. I1PO<PH.,. OpOKaTa - nucr :I rOCT 495--:;0
4. MaTepUilJl - Mellb Ml rocr IIW-·11
5. llee - 0,02 K~

PHC, 15. WaHGa yn.iorusnouian C·222·02·37:

---I:.

esocma. 't'
Remai....Ar C'V

C'o 3au! exc eptions

Puc. 14. npyit<ltlta xnanaua C·330·01·85:
i', - Y('TIiIHlU()lIllOe AQbJU'lItt~; P, -.- MaK(ItMaJl~IIOC Il[1D.'1{'lIue

TexHH'ICC.He yc.'IODHJI

I. npH TpeXKp8THOM nti)f(8THH AO conpHKOCHOBetlH. BHTKOB npY~HHa HC AOJllKlla A3BaTb

OCT8TO"H'.X ActjloP .. al\"n
Z. ",•• nuue IIHrKH AOJl)f(H1. tildTb npH)f(BTLI Yo nOCMllYH1!JleMY IIH1KY
3. P8""'·pl. tic', 1I0l1yCKOII 110 7 xnaccy TO'IHoCTH OCT 1010
~. IIlH:,'IO pa(lolUix BHTKOU -- 4
.1. nO."lOe ""eRO BMTI\Ofl - 5.':)
H. P8!1ltl'pltyrBH ,AJ1HfIO 1-2SO MM
7. Marcp".Jl - "p"WlJIOK8 ~,ij 11·2 rOCT !J:l8D··r,o
K. HI'c -- 0,009 ICl

Fig. 15. RondeJle d'etancheitc C·222·02·37:

SI'~cUlcatlon. techniques

I. Cotes sans tolerances a In 7e classe de precision OCT 1010
2. Executor en culvre recutt
3. Profil de larnlnuge - tule 3 rOCT 4%-ij()
4. Matiere -clIivre Ml rOCT 8S9-·41
5. Pold~ -- 0,02 kg

Specilicnllons

I. Dtrncnstons without .\1nwsnceo occordif>f' 10 7th cla s s of accur ncy to OCT 11)10
'1, To Ju~ mnde Hf unnc'a!l'd coppl'r
3. Rollod s hapc -- shopl 3 to rocr 49c.--;,(J
4. Materl,,1 - copper Ml to rOCT BS9··AI
5. Weight - 0.02 kg

l
I

three times to

occuracy to OCT 10JO

Specifications

alter the ~prll1~ has been compressed

Fig. 14. Ressort de clapet C·330·01·85:
PI - pression Installee, p. - pression mnxtrnale

SplcUlcatlo,,! techniques

J. Le res sort n" devra pas avolr ,1,0 lh'lormutlnn resldllPII(' "IHI'. comnrcsston ~ troll
repr lses )1111/11'011 cont act de" spin's

2. I.e. apm's extremes doivent s'.ppli,!lIcr ~ celle qui sutt
3. Cotes sans tnlloram'cs A 10 7 C c lusse de precision OCT 1010
4 ~l)lI1hrl' lit- splres acttves -- 4
[" NornlHl' totlll ll(> ~J1lfl'~ - 5;)
Ii. I ""!fIJ,'ur M'I'clop,,"'e - /-2H() mm
7. ,\\.'ii'f(' - iii ml'tHlIll/ne 2,5 II·~ rOCT 93H9-60
K. "o,cts O,IJ()') ««

dJ,i. 11, Vnlvl1 Srrln~r C·:U().OI·1l0:
/'1 ... ratcd Ilfe"ure: P, --maxImum :Jfc,.<ur~

I. No l,el mOlwI11 set b oll"w('d
~olh kflJ.:lh

2. The r-xtr erur- 'urns should be pressed to next tur ns
,1 J)ml1'n,inns withnllt nll"wa"cps according \0 7th class 01
4. Number III workln g turns -.4
fl TojjlL numher of t urns --- 5,1)

-" 1,ICII·ct...J k"~lh /-2HO """
7..\\aIPrlal .-. wire 2.5 11-2 10 rOCT 9:189·-r~)

H W("l/'il O./Wf.j kg

41
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Pile. )7. fllt'J.1,O rpopcymor C·330·01-136:

T(,Xlnl~eCKHe YC/lOO"A

I. PaJ\tep", 6eJ AOIlYCKOIl 110 7 xna ccy rouuocru OCT 1010
2. np(J(!>lIJ1b npoxa r a -- xpyr {ill rOCT 2,,~~)-57

3, }\\a"epllaJl - .. cra.u, CT. :3 faCT 53;'-·[>8
4. Bee .- 2,1 «c

'j Ifoem 'woe
Remainder f Ln,..A to \l II-

.-+~Eo...-. \74 sauf
exc ept t ons

PIIC. 1G. Ko.m.uo cronopuoe C-330·0 1· 117:

TrXHH'If'CKHe yenORU.

I, Pll·lll~pl. 1107 KJlaccy TO"HOCTH OCT IOIIl
2. )(n.'lITb An TllepJlOnH IIIiC -10--15
3. IJPO<jJHJlb npOK,IT3 -. Hpvr 55 rOCT 25!lO--57
4. Mawp1l3J1 .- CTaJlb 45 rOCT 1050-60

II."" 11,111 'll

Fig. 16. Stop ring C-330-01-117:

Specifications

I. llillll/l··I1,/1, I,rcnrdin~ to 7th d".,~· of accur acv to OCT 1010
~), JI.Hil1 n hI II1<C 40 4;,
i. J'(;II~'d ..,11;1(1(' . rounrl bur ;1;, to rOCT 25~JO--57

1. ,\\,,,·,,,,1 . '.10'1'\ 4" 10 f(JCT 1iJ,~)-1ii

:'. W"iglll . lUll kl{

Fig. 10. Bague [rein (-330-01.) 17:

Sp~clflcatlonl techntques

I. Cotes a 10 7e r las se de precision OCT 1010
'!. Tn'llll",r jlJsqo'a ,Iureli> JlIIC 40 ..4[,
.1. Proft! dt' 11I1TIInnll'- rr-r c le 55 I'OCT 2500-57
4. Mdtii'rl'- ar le r 45 rocr I050-W
5. Polds .- 0,01 kg

I
1

, \

1.
X1'f-\ "i1 3 ocmollbHOe

1127xl.5 RelL9.inder
----'-.- finisb to '\l 3

\7) s auf exceptions

A-A

Q

..

Fig. 17, Logcmcnt de' gicJeu r C·330·0 J -13[,:
Sp~clfica'llons techniques

I. Cotes sans tolt.'·rIlIlC(':;'; ;) la 7 (' clas~e <It' p recls lor: OCT 1010
2-, Profil de la mi n auc >-- ccr c lo 1)0 rOCT :!!i90--57
3. Miltii,rt-· acier CT. :3 Iocr [,If. :,.,
~. I'old', . 2,I ki<

I

Fig-. 17. Injector sent (-330-01-136:
Specifications

I. Dimensions without allowances ac corrl inq 10 7th class of acc ur ac I to OCT 1010 •
2 Roll"d profi!c - round bar (i0 to rOCT 2590-;'7
:1. "',,!Prlal _. stce l CT. :3 10 rOCT [,:l,j..·5~
4. W,'i g ht -·2, I kg

I .' j~

f
~f,'I1\t!"«!U'f'1'~~~ftf'!: ~'llf~. "'fff"~~'''',*~f!I'!~ ,,.1'! ,t; .....;"l 1;' 1'~\r._'!l"r-~~~"-~"1'!"':'l''''''''''~~.~~''''';~~'''''''~ .,

I,.
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